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Dagens forhallanden

Dagens infart till Alvsby industriomrade sker via en 3-vagskorsning mellan Fagerdalavé-
gen och Alvsbyvagen. Korsningen ar utan vanstersvangande korfalt och ar trang for
langa fordon. Sikten &r begransad av ett backkron pa Fagerdalavagen éster om kors-
ningen. Industriomrédet, Ploglandet, p& sodra sida av Fagerdalavagen nar man via Ava-
gen ca 200 m vaster om Alvsbyvagens korsning med Fagerdalavagen.

Busshallplatser finns pa Fagerdalavagen mellan korsningarna. Hallplatserna &r bara tva
stolpar vid vagkanten och saknar alltsa plattformar, ficka och anslutande gangbanor. En
gc-vég finns parallellt med Fagerdalavagen pa den sddra sidan fram till Alvsbyvagen,
darefter blandas cykeltrafik med biltrafik. Det finns inget 6vergangsstélle eller gangpas-
sage till Alvsbyvagen.
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Bild 1, dagens foérhallanden i korsningen Fagerdalavigen/Alvsbyvigen
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Nya verksamheter

Den nya detaljplanen medger en viss okning av bebyggelse i omradet. Férutom omfatt-
ningen av tillkommande lokalytor utgér verksamheternas inriktning en avgdrande faktor
vid bedémningar av tillkommande trafik. | den har redovisningen har liknande verksam-
het som idag antagits fér den nya utbkade verksamheten.

Ny utformning
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Bild 2, Utformning med cirkulation och ny infart till Ploglandet

En ny utformning av korsningen Fagerdalavagen/Alvsbyvagen har tagits fram i samband
med den nya detaljplanen. Utformningen innebar att en cirkulationsplats anlaggs vid
Alvsbyvagen, med en ny forbindelse till Ploglandet. Avagen kommer att finnas kvar men
utformas endast som infart for storre fordon till Ploglandet fran vaster. gar stora transpor-
ter till en transformatoranlaggning séder om Ploglandet. Infarten ansluter till en nyanlagd
vandplats.

Cirkulationsplatsen dimensioneras for fordon med en langd av 16 meter (Lps) och forses
med refuger i alla tillfarter. Busshallplatserna flyttas och byggs om och férses med ficka
och plattform. Den s6dra hallplatsen anlaggs intill den planerade gang- och cykelvagen
och den norra hallplatsen ansluts med nya gangbanor. Intill den sddra hallplatsen fore-
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slds en gangpassage 6ver Fagerdalavagen for anslutning till Alvsbyvagen och Alvsby
industriomrade. Gangpassagen ansluter till den nya gdngbanan pa norra sidan. For nar-
varande trafikeras hallplatserna av fyra linjer med ca 40 turer i vardera riktning pa var-
dagsdygn.

For att minska lutningen pa Fagerdalavagen och for att fa acceptabel lutning pa vilplanet
innan cirkulationen, hojs vagen ca 0,5 meter. Den sidra busshallplatsen placeras pa
den vastra sidan om cirkulationen for att inte behdva hoja Fagerdalavagen for mycket da
det finns ett stort antal ledningar i korsningen. Detta gor att cirkulationen och busshall-
platserna far en lutning pa ca 2.5%.

Alvsbyvagen breddas intill korsningen och den befintliga tomtinfarten till fastigheten 1:83
flyttas bort fran korsningen. Det medfor att forare av langa fordon far battre sikt och en-
klare kdérning i korsningen.

Analys av trafikkapaciteten

| en utredning gjord av WSP i februari 2010 beréknades trafiken ar 2015.

Nedan redovisas trafikfloden 2010.
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Bild 3, Trafikfléden 2010
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De enskilda vaganslutningarna fran omgivande verksamhetsomrade kan uppvisa en
avvikande trafikbelastning &n den redovisade. Dock bedéms den sammantagna trafik-
alstringen for omradet kunna utgéra grund for bedémningar om konsekvenserna vid en
utveckling av Alvsby. Ett mer signifikant satt att redovisa trafikflddena skulle kunna vara
att ange intervall som inbegriper att variation av trafikbelastningen sker som foljd av hur
verksamheterna inom de enskilda fastigheterna férandras- utvecklas.

Pa en mer aggregerad niva "suddas” dessa osakerheter ut och de angivna storlekstalen
for trafiken pa Fagerdalsvagen torde utgéra en god uppskattning avseende jamforelse
av forandringen i trafiken.

Framtida trafikflode

| nedanstaende redovisning har ett antagande om fortsatt expansion av liknande verk-
samheter som idag antagits for tilkommande lokalytor.
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Bild 4, Trafikfloden 2015

| figur ovan anges framtida trafikfloden vid ett fullt utbyggt Alvsby verksamhetsomréde.
De verksamheter som antagits inom omradet omfattar ej handel eller handelsrelaterade
verksamheter som har stora kundtillstrémningar.
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Konsekvenser

Med en ny gatuanslutning mot Saltarévagen erbjuds befintliga men framférallt tillkom-
mande verksamheter inom Alvsby verksamhetsomréde en alternativ franfart ur verk-
samhetsomradet. Den kan i forsta hand ses som en reservvag for de flesta fastigheter
inom verksamhetsomradet, eftersom dess placering innebar en langre omvag i jamfo-
relse med befintlig gatustracka, Den nya anslutningsvagen kan aven ses som en majlig-
het for fordon med slap att kunna angora fastigheter utan att tvingas till vandning pa be-
gransade ytor eller till kombinationer av backande rorelser.

Den nya gatuanslutningen vantas mot bakgrund av det ovan sagda, f& endast en mindre
del av den framtida trafikalstringen i omradet. En bedémning &r att endast de Ostligaste
fastigheterna kommer att nyttja den nya anslutningsgatan.

Den nya cirkulationsplatsen vid Fagerdalavagen — Alvsbyvagen medfor att fordonsforar-
na maste sanka hastigheten vid korsningen vilket vanligen medfor dkad trafiksakerhet.
Genom att en korsningspunkt tas bort blir dessutom fordonens korsningsrorelser lattare
att overblicka. Sakerheten for fotgangare och cyklister blir ocksa béttre da de separeras
fran biltrafiken.

Bilaga 1A och 1B: Korspar for cirkulationsplats

Bilaga 2A och 2B: Korspar for 4-vagskorsningen Alvsbyvagen och ny industrigata 3
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ALVSBY INDUSTRIOMRADE

BILAGA 1C

KORSPAR 24-M TILL FASTIGHET 1:83
SKALA: 1500 (A3)

DATUM: 2014-01-14
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ALVSBY INDUSTRIOMRADE
BILAGA D

KORSPAR 24-M TILL FASTIGHET 183
SKALA: 1500 (A3)
DATUM: 2014-01-14
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BILAGA 2A

KORSPAR 24-M 4-VAGSKORSNING
SKALA: 1500 (A3)

DATUM: 2014-01-14
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ALVSBY INDUSTRIOMRADE

BILAGA 2B

KORSPAR 24-M  4-VAGSKORSNING
SKALA: 1500 (A3)

DATUM: 2014-01-14
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