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Parter

Staten genom Sverigeférhandlingen
Stockholms ldns landsting

Lidingd kommun

Nacka kommun

Stockholms stad

Varmdo kommun

Trafikverket

NV A WwN R

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Stockholms Idns landsting, Lidingd kommun, Nacka
kommun, Stockholms stad, Varmdd kommun och Trafikverket bendmns i den foljande enskilt for
"Part” och gemensamt fér “Parterna”. Lidingd kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och
Varmdo kommun beniamns nedan enskilt nedan enskilt fér "Kommun(en)”, och gemensamt for
”"Kommunerna”. Stockholms ldns landsting bendmns nedan enskilt for ”Landstinget”. “Staten,
genom Sverigeforhandlingen” och Trafikverket, bendmns nedan enskilt for “Staten”.

2. Inledning

2.1 Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) fér Sverigeforhandlingen ska de av
regeringen utsedda férhandlingspersonerna genomfora forhandlingar och ingd
éverenskommelser med berérda kommuner, landsting och andra berérda aktéreri
Stockholms lan, Véstra Gotalands 1an samt Skane ldn kring atgarder som forbattra
tillgidngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett 6kat bostadsbyggande i
storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt forutsatter effektiva och hallbara
trafiksystem, fértatning som ger attraktiva stader och dynamiska arbetsmarknadsregioner for

manniskor och foretag.

2.2 Det &r viktigt att dessa investeringar utformas pa ett satt som ger kostnadseffektiva
trafiklésningar och mojliggor ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsregioner. En fortdtad region med ett andamalsenligt trafiksystem bidrar till

utvecklingen.

2.3 Regeringen har i direktiven for de senaste omgangarna av atgardsplanering uppdragit dt
berérda myndigheter att permanent prova medfinansiering i planerings- eller
genomfdrandeskedet.
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Det férutsdtter att berdrda kommuner, regioner och andra aktdrer samverkar for en effektiv
utformning och maximal samhéllsekonomisk I6nsamhet av storstadssatsningen i syfte att hitta
de bdsta losningarna for utformning och finansiering av stationer och omkringliggande
infrastruktur. Samtliga Parter har infér ingdende av detta Ramavtal inskickat nyttoanalys som
underlag for Parts deltagande i finansieringen.

2.4 Syftet med Sverigeforhandlingens uppdrag ar dels att analysera behoven av dtgérder i
storstadens transportinfrastruktur pa ett sdtt som maximerar deras samhillsekonomiska
Idnsamhet dels identifiera kostnadseffektiva atgarder som leder till en forbattrad
tillganglighet och ett 6kat bostadsbyggande i framférallt storstiderna med fokus pa
resurseffektivitet, hallbarhet och fértatning.

2.5 Sverigeférhandlingens arbetssatt dr nyttobaserat och det ar darfor nédvandigt att, infér
overenskommelse om olika Parters ataganden och ingaende av Ramavtal och Objektavtal
samt andra relaterade avtal, beskriva i en nyttoanalys nyttor som uppstar saval lokalt som
regionalt vid en investering i atgérder for storstadens transportinfrastruktur, atgarder fér nya
bostader och dkad tillgdnglighet. Detta dr ett gemensamt projekt fér Staten, alla berérda
Kommuner, Landstinget med flera. Uppskattning och kvantifieringar av nyttor utgér dock inte
avtalsinnehall och om gjorda antaganden om nyttor inte infrias medfor detta inte att
ingangna avtal ska justeras.

3. Definitioner

3.1 | detta Ramavtal ska féljande begrepp ha den innebérd som framgar nedan:
Ramavtalet: avser detta Ramavtal inklusive bilagor
Objektavtal(en): avser avtal, inklusive bilagor, avseende finansiering,

medfinansiering och bostadsbyggande som har
traffats mellan berérda Parter och som bilagts
Ramavtalet i undertecknade versioner.

Huvudprojekt: avser alla dtgadrder i storstadsomradena Stockholm,
Goteborg och Malmé/Lund/Helsingborg med omnejd.

Projekt: avser genomférandet av samtliga dtgarder som ingér i
var och en av storstadsomradena och for vilka
separata Ramavtal ska ingas mellan berdrda Parter.

Objekt: avser byggandet av delstrackor och atagande om
bostadsbyggande for berérda Parter for vilka
Objektavtal ska ingas.
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Projektmedel: avser medel som Parterna forbundit sig att enligt
detta Ramavtal inklusive bilagor tillskjuta for
genomférande av atgarderna. Projektmedel omfattar
inte Kommunernas kostnader for bostadsbyggande
eller vidtagande av dvriga atgarder som inte Staten
ska svara for eller genomfora.

Genomfdérandeavtal: avser avtal som ska ingas vid ett senare skede i
Projekten mellan Trafikverket och berdrda Parter enlig
Objektavtalen som behandlar principerna for
genomfdrandet av respektive Projekt. Trafikverket
ansvarar for ingdendet av Genomférandeavtal med
berérda Parter.

Styrelsen: har den innebdrd som framgar av punkt 9.

Projektstyrelse: har den inneb6rd som framgar av punkt 9.

3.2 Till detta Ramavtal bildggs undertecknade Objektavtal fér berérda Parter inom Ostlig
forbindelse i Stockholm.

3.3 Vid eventuella motstridigheter mellan Ramavtalet och Objektavtalen ska Ramavtalet dga
foretrade. Vid motstridighet mellan vad som anges i Ramavtalet och dess bilagor ska vad som

anges i Ramavtalet dga foretrdade. Vid motstridighet mellan vad som anges i de olika bilagorna
till Ramavtalet ska bilagenumreringen gélla sdsom prioritetsordning.

3.4 Avtalsstruktur

STORSTADSSATSNINGAR

AVTALSSTRUKTUR

RAMAVTAL 6 RAMAVTAL 8 _ RAMAVTALS
Stockholm ] Skéne Ostlig forbindelse
Objektavtal Objektavtal Objektavtal Objektavtal Objektavtal
BA 6B 8A 8B 9
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4. Syftet med Ramavtalet/omfattning/ansvarsfordelning/genomférande

4.1 Syftet med detta Ramavtal dr att reglera forutsattningarna for genomférandet av Projektet.

4.2 Vad som omfattas av Projektet respektive i Projektet ingdende Objekt framgar av Bilaga 2
(Specifikation inklusive tidplan) till Ramavtalet samt dven, pa Objektniva, av respektive
Objektavtal. Bilaga 2 har framtagits gemensamt med Trafikverket och innehaller, férutom en
beskrivning av Projektet och respektive Objekt, beskrivning av respektive Parts ansvar,
tekniska granssnitt, investeringskostnad och en Gvergripande tidplan fér Projektet och
respektive Objekt.

4.3 Kommunerna, i sin egenskap av medfinansiarer, och Staten, i sin egenskap av huvudman
ansvarig for genomférande av Huvudprojektet och Projektet, dger ratt att efter ingdende av
Ramavtal och Objektavtal, och utan att villkoren i Ramavtalet eller Objektavtal &ndras i dvrigt,
gora skaliga justeringar och anpassningar av Bilaga 2 sasom till exempel, men inte begrinsat
till, om det krévs for att uppna dvergripande systemkrav for Huvudprojektet eller Projektet
respektive om det krdvs for samordning mellan olika Ramavtal och/eller Objektavtal.

4.4 Respektive Objekt for utbyggnaden i enlighet med Projektet kommer att planldggas antingen
med detaljplan enligt plan-och bygglagen (2001:900) eller jarnvagsplan enligt lag (1995:1649)
om byggande av jarnvag eller med bade detaljplan och jarnvagsplan enligt lagen om byggande
av jarnvdg. Den slutliga linjedragningen av tunnelbanelinjer/spartrafiken ska géras i samrad
med berdrda Parter inom ramen for planlaggningen.

5. Parternas dtaganden

Parterna atar sig foljande:

5.1 Utbyggnaden av Projektet ska genomféras enligt atagande i detta Ramavtal.

5.2 Vid sidan av Projektet och utanfoér Projektmedlen, men inom ramen fér Ramavtalet, ingar det
i Kommunernas respektive dtagande- och som en central forutsattning for Projektet att bygga
bostader enligt vad som ndrmare anges i respektive Objektavtal.

5.3 Finansiering och medfinansiering ska ske enligt atagande i detta Ramavtal.
5.4 Parts uttdmmande ansvar enligt detta Ramavtal, dr begransat till att tillskjuta Projektmedel

enligt vad som anges i Ramavtalet och/eller ansvara for andra ataganden som enligt
Ramavtalet avilar sadan Part.
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5.5 Trafikverket och Landstinget atar sig att i kommande planering verka for att
kollektivtrafikutbyggnad bidrar till att sprida resendrsnyttan samt 6ka arbetsmarknads- och
naringslivsnyttan.

5.6 Trafikverket och Landstinget atar sig att verka fér samverkan mellan berérda kommuner fér
att trygga markatkomst for genomforandet av Projektet.

6. Finansiering och betalning
6.1 Genomférandet av utbyggnaden av Projektet ska ske med medel fran féljande:

e Trafikverket (Huvudman)
e Medfinansiering frdn Landstinget
e Medfinansiering fran kommuner
e Forskott frdn kommuner

6.2 Den totala investeringskostnaden for Projektet uppgar till xxxx kronor.

6.3 Nar i detta Ramavtal hinvisas till kostnader och andra finansiella regleringar, dr sadana
kostnader och andra finansiella regleringar angivna i 2015 ars prisniva.

6.4 Trafikverket star fér eventuella kostnadsckningar for de delar av Projektet som inte enligt
Ramavtalet (eller i forekommande fall Objektavtal) dvilar Kommunerna i den man detta
medf6r att den totala investeringskostnaden Gverskrids. Detta géller under forutsdttning att
kostnadsdkningen inte foranletts av krav frdn Kommunerna pa standardhdéjning, tillagg
och/eller andra férandringar/férbattringar (i den man det medfér kostnadsdkningar) jamfort
med vad som angivits i Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) och, pa Objektniva, i
respektive Objektavtal. For det fall Kommun dnskar inféra férandringar i jamférelse med vad
som angivits i Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) som hdnvisas till ovan och, pa
Objektniva, i respektive Objektavtal under férutsattning att Parterna enas om detta (varvid
noteras att sddana av Kommun pakallade forandringar maste vara genomfdrbara med
beaktande av den dvergripande funktionen och tidplanen), ska respektive Kommun sta for de
eventuella kostnadsdkningar som féréandringen medfor.

6.5 Trafikverket ska finansiera Projektet med totalt xxocooooox kronor.

6.6 Finansiering och Medfinansieringen berdaknas uppga till totalt xxxxxxxxxx kronor och foérdelas
enligt foljande:
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Part Belopp
Staten (Huvudman)

Stockholms Lans Landsting

Lidingd kommun

Nacka kommun

Stockholms stad

Varmdo kommun

Summa

6.7 Villkor for Parts tillskjutande av Projektmedel for utbyggnaden av Projektet, forskottering
m.m. regleras i Objektavtalen till detta Ramavtal for respektive Part samt i Bilaga 1
(Investering-, forskottering- och finansieringsplan).

7. Tidplan

7.1 Trafikverket har upprattat en dvergripande tidplan for Projektet vilken framgér av Bilaga 2
(Specifikation inklusive tidplan). Trafikverket har vid upprattandet av den évergripande
tidplanen sd langt det dr majligt i detta skede tagit hansyn till den risk fér forseningar av
Projektetet som kan komma att f6lja av bland annat antagandeprocesser av detaljplaner,
miljoaspekter m.m. Tiden dr dock angiven exklusive tid for 6verklaganden.

7.2 Parterna ska halla vararandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka
tidplanerna.

7.3 For det fall Projektet skulle férsenas jamfort med den dvergripande tidplan som inkluderats i
Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan) atar sig Parterna att pa oférindrade villkor vidta
samtliga de dtaganden som enligt Ramavtalet dvilar sddan Part, oaktat att
fullgérandetidpunkten for Parts atagande ska ske vid en senare tidpunkt.

8. Projektgenomforande, drift och underhall

8.1 Trafikverket dr huvudman for Projektet och kommer att svara for projektgenomférandet.

8.2 Trafikverket svarar ocksa for drift och underhall av samtliga anlaggningar som ingdr i
Projektet.

9. Organisation och samverkan

9.1 For att mojliggdra utbyggnaden av Projektet i tid och till en éverenskommen kostnad krivs att
samtliga Parter bemannar sin organisation med resurser i den omfattning som krévs for att
genomfdra Projektet.
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9.2 Parternas samverkan ska huvudsakligen ske pa tva nivaer:

e Ett partssammansatt samverkansorgan ("Styrelsen”) for principiella fragor med dverblick
over samtliga Ramavtal/Projekt och bostadsbyggande med partsrepresentanter fran
samtliga Projekt. Styrelsen tillsdtts av regeringen.

e En styrelse for respektive Ramavtal/Projekt (“Projektstyrelse”), med tva representanter
vardera fran tjdnstemannaorganisationen inom Trafikverket och berérda Kommuner.
Eventuella representanter fran Staten medverkar vid behov.

9.3 Trafikverket ska tillsdtta en partssammansatt styrgrupp fér genomférandet av utbyggnaden
som stdd i arbetet.

9.4 Styrelsen respektive Projektstyrelsen kan besluta att representanter fran andra intressenter
ska kallas till och far narvara vid ett eller flera méten da sa beddms nédvéndigt och lampligt.
Parterna ska gemensamt verka for att allmanheten far den information som behdvs i
samband med genomférandet av Projektet. Trafikverket har dock huvudansvar och ska
upprétta en kommunikationsplan i samrdad med Gvriga Parter.

Styrelsen

9.5 Under statens ordférandeskap bildas en Styrelse som ska besta av en ordinarie ledamot och
ersattare per Part. Respektive Part utser sin ledamot och ersattare. Staten utser sekretariat
for Styrelsen. Foredragande i Styrelsen &dr dven ansvarig tjdnsteman i Landstinget.

9.6 Styrelsen ska behandla fragor som ror Parternas gemensamma ataganden och
Huvudprojektet. DarutGver ska Styrelsen tillse att respektive Projektets genomfdrande foljer
de dtaganden som finns i respektive Ramavtal.

9.7 Styrelsen behandlar fragor som rér arbetena enligt Ramavtalen sasom:
e Projektens omfattning och avgransning
o Huvudtidplan
e Budget och prognoser for Projekten, samt
e Andra fragor av stor vikt eller av vasentlig betydelse

9.8 Inom ramen for Styrelsens arbete aligger det att félja respektive Projektstyrelse. Som princip
ska varje Projektstyrelse ha ett langtgdende mandat att fatta och verkstilla beslut inom
respektive Projekt, sd lange sddant beslut eller verkstallande inte star i strid med det aktuella
Projektet, respektive Ramavtal eller de ekonomiska ramar som faststallts for Projektet.
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9.9 De dverenskommelser etc. som traffas inom Styrelsen kan komma att behéva godkinnas av
respektive Parts beslutande organ fér att dga giltighet.

9.10 Parterna dr 6verens om att Staten ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till
regeringen av Ramavtalens genomférande. Uppféljningen innefattar respektive Ramavtal,
eventuella andringar och tilldggsavtal sasom Gkat bostadsbyggande och ekonomi i
Huvudprojektet, finansiering- och samhallsekonomisk nytta. Uppféljningen sker tertial- och
arsvis baserat pa av bland annat Kommunerna och Trafikverket insand redovisning.

9.11 Styrelsen kan, ndr sa beddms erforderligt adjungera lamplig person med expertkompetens till
Styrelsen for deltagande i en eller flera fragor.

Projektstyrelsen

9.12 En Projektstyrelse for Projektet ska utses av Trafikverket. Projektstyrelsen ska vara ansvarig
for Projektet, och rapporterar till Parterna och Styrelsen. Projektstyrelsens mandat utgar fran
detta Ramavtal. Projektstyrelsen ansvarar for att, vid behov, enhilligt och utifran
Genomfdrandeavtalen besluta om inriktningen fér utbyggnaden.

10. Markatkomst

Trafikverket atar sig att med Projektmedel svara for den markdtkomst som behdvs fér
genomfdrande av Projektet, dels under byggtiden, dels under drifttiden. For mark som &ags av
annan Part galler forutsattningar narmare reglerade i Objektavtalen.

11. Sarskilt om detaljplaner

11.1 Parterna dr medvetna om att respektive beslutande organ beslutar om att anta detaljplaner.
Beslut om detaljplan ska foregas av samrad med de som berdrs av detaljplanen och
Kommunerna ska dven vidta andra beredningsatgarder enligt lag fér antagande av detaljplan.
Parterna ar medvetna om att sakdgare har ratt att Gverklaga beslut om antagande av
detaljplan och att beslut kan komma att prévas av lansstyrelsen och mark- och
miljddomstolen, vilket kan komma att paverka tidplanen for Projektet.

11.2 Parterna ar dverens om att respektive Objektavtal inte ar bindande for respektive part vid
provning av forslag till detaljplan.

10
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12. Avtalstid och uppsagning

12.1 Ramavtalet och respektive Objektavtal galler fran dess ikrafttrddande och intill dess att
samtliga Projekt och Objekt genomforts respektive Parternas Gvriga ataganden enligt
Ramavtalet och Objektavtalet fullgjorts.

12.2 Ramavtalet och respektive Objektavtal kan inte sdgas upp eller frantrddas av Part med
mindre an att samtliga Parter enas darom.

13. Andring av avtalet

Samtliga andringar och tilldgg till detta Avtal ska vara skriftliga och godkdnda av samtliga Parters
beslutande organ for att gélla.

14. Avtalets giltighet
Detta Ramavtal géller under fdljande forutsattningar:

e Stockholms Lans Landstingsfullméktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Lidingd kommuns kommunfullm&ktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Nacka kommuns kommunfullmaktige godkdanner Ramavtalet genom ett beslut som vinner
laga kraft;

e Stockholms stads kommunfullmaktige godk@nner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Varmdo kommuns kommunfullmaktige godkdnner Ramavtalet genom ett beslut som
vinner laga kraft;

e Staten undertecknar detta Ramavtal samt att regeringen godkdanner Ramavtalet

15. Andrade forutsattningar

Om négot villkor enligt punkt 14 inte kan uppfyllas, nagon del inte kan genomforas pa grund av att
planer, tillstand eller liknande inte erhalls, kraftigt forsenas eller erhalls med innehdll som i viss
man avviker frdn vad som forutsattes vid detta Ramavtals ingdende, ska Parterna i god anda och
med utgangspunkt i villkoren i Ramavtalet (jmf t.ex. punkt 6.3 i Ramavtalet och punkt 4.5 i Bilaga
2) diskutera hur detta ska paverka Ramavtalet och forutsattningarna for dess uppfyllande.
Utgangspunkten for en sadan diskussion ska vara att enas om sddana anpassningar av Ramavtalet
som kravs for att sa langt som majligt vidmakthalla de principer som legat till grund fér ingaende
av detta Ramavtal (dock med beaktande av de forhallanden/dndrade férutsadttningar som
foranlett sadan diskussion/justering). Vad som anges i denna punkt ska gdlla Parterna emellan
oberoende av om villkoren for ikrafttrddande av Ramavtalet i punkt 14 dr uppfyllda.
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Ort datum
Stockholms Ladns Landsting Lidingd kommun
Stockholms stad Varmdoé kommun

Staten genom Sverigeférhandlingen

Bilagor:
Bilaga 1. Investering-, forskottering- och finansieringsplan

Bilaga 2. Specifikation inklusive tidplan
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Trafikverket
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1. Parter

Staten genom Sverigeforhandlingen
Stockholms lans landsting

Lidingé kommun

Nacka kommun

Stockholms stad

Varmdd kommun

Trafikverket

Nouvs wN e

Staten, genom Sverigeférhandlingen, Stockholms ldns landsting, Lidingé kommun, Nacka
kommun, Stockholms stad, Varmdd kommun och Trafikverket bendamns i den féljande enskilt fér
”Part” och gemensamt fér “Parterna”. Lidingé kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och
Varmdo kommun bendamns nedan enskilt nedan enskilt for “Kommun{en)”, och gemensamt for
"Kommunerna”. Stockholms ldns landsting bendamns nedan enskilt for ”Landstinget”. ”Staten,
genom Sverigeférhandlingen” och Trafikverket, bendmns nedan enskilt fér ”Staten”.

2. Inledning

2.1 Parterna i detta Objektavtal har i Ramavtal 9 avseende Ostlig férbindelse i Stockholm om
finansiering och medfinansiering (“Ramavtalet”) kommit éverens om att reglera
forutsattningarna fér nybyggnation av en Ostlig forbindelse i Stockholm.

2.2 Parternai detta avtal ("Objektavtalet”), vilket bildggs Ramavtalet, avtalar har om
finansierings- och medfinansieringsfragor, 6kat bostadsbyggande samt genomférandeansvar

savitt avser nybyggnation av Malmo Sparvag.

2.3 For det fall inte annat framgar av detta Objektavtal ska Ramavtalets villkor dga tillampning
dven pa Objektavtalet.

3. Objektens omfattning

3.1 Objektavtalet omfattar finansiering och medfinansiering, betalning, 6kat bostadsbyggande
samt genomfoérandeformer/ansvar i samband med nybyggnation av Ostlig forbindelsen i

Stockholm.

3.2 Ostlig férbindelse &r en trafiktunnel for vag-, buss och spartrafik under Saltsjén som binder
samman soder och norr och sluter vagringen runt Stockholm och forlanger tvarsparvagen fran
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Sickla till Vartan. Den stracker sig fran S6dra lanken vid Sickla till Norra linken strax vdster om
trafikplats Vértan. Lanken gar i berget under Saltsjon utan intrdng i Nationalstadsparken.

Vagen gar fran Sodra lanken dsterut under Kvarnholmen. Vid Kvarnholmens dstra spets viker
Ostlig forbindelse av norrut fér att passera under Saltsjon och Djurgirden mot Loudden och
vidare i nordvéstlig strackning under Gardet, i vastra kanten av bebyggelsen i Frihamnen och
ansluter till de i Norra ldnken forberedda paslagen. Vid Sickla ansluts Ostlig férbindelse mot
Vdrmddleden dsterut och vésterut. Sodergdende ramper anldggs bade mot Frihamnen och
mot Lidingd/Hjorthagen.

Tvdrsparvagen forlangs fran Sickla till Vartan och anlaggs i ett eget tunnelror. Fran befintlig
tvarbanestation i Sickla gar tvdarbanan parallellt och ansluter till Frihamnen med en station.
Anslutningen i Frihamnen méjliggor en fortsatt dragning av tvdarbanan norrut till Rosten och/
eller Odenplan. Inga stationer planeras mellan Sickla och Frihamnen vilket gér korta restider
under saltsjon.
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Pa strackan planeras leden for tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplatserna Virtan och
Varmddoleden. Tva kérfalt ar genomgdende, medan ett karfalt tillkommer respektive avgar vid
trafikplatserna.
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Ett av korfalten reserveras for busstrafik i de fall kdsituationer uppstar sa att busstrafikens
framkomlighet att prioriteras. Detta genom ett sa kallat dynamiskt korfélt. Pa ramper anlaggs
separata busskorfalt.

For att klara vaxlingar mellan korfalt och kapacitet pa stracken frdn Vartan mot Roslagsvéagen
planeras ett tunnelror med ett korfalt for att fa en direktkoppling till Frescati. Vidare behdver
en mindre del av Norra ldnken i vdstgdende riktning far ett extra korfalt. Detta ar redan

forberett.

3.3 Objektet planldggs i enlighet med Punkt 4.2 i Ramavtalet.

3.4 Nybyggnation av Ostlig férbindelse i Stockholm ska bidra till ...... bostdder enligt atagande i
punkt 4 nedan.

4. Parternas dtaganden
4.1 Parterna &r dverens om:

e att en ny Ostlig forbindelse i Stockholm ska genomféras enligt dtagande i detta

Objektavtal.
e att bostadsbhyggandet ska genomféras enligt dtagande i detta Objektavtal.

e att finansiering och medfinansiering ska ske enligt dtagande i detta Objektavtal.
e att betalning ska ske enligt atagande i detta Objektavtal.

4.2 Investeringskostnaden for utbyggnaden av Ostlig férbindelse ar berdknad av Trafikverket till ...
miljoner kronor (nu finns 17 600 miljoner kronor med succesiv kalkyl samt dartill 1 300
miljoner kronor utan succesiv kalkyl for férlangning av tvdrsparvégen)

4.3 Stockholms ldns landsting ska bidra med xxxx miljoner kronor i medfinansiering.

4.4 Lidingd kommun ska bidra med xxxx miljoner kronor i medfinansiering.

4.5 Nacka kommun ska bidra med xxxx miljoner kronor i medfinansiering.

4.6 Stockholms stad ska bidra med xxxx miljoner kronor i medfinansiering.

4.7 Varmdo kommun ska bidra med xxxx miljoner kronor i medfinansiering.
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4.8 Lidingd kommun atar sig att sjdlv eller genom annan markigare/exploatdr att utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i férhdllande till 6vriga Parter) uppféra xxxx bostader,
med en genomsnittlig takt av xxxx bostdder per ar. Antalet géller fardigstillda bostidder vars
detaljplaner antas fran och med......

4.9 Nacka kommun atar sig att sjalv eller genom annan markigare/exploatér att utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i férhallande till 6vriga Parter) uppféira xxxx bostider,
med en genomsnittlig takt av xxxx bostdder per ar. Antalet géller fardigstillda bostider vars
detaljplaner antas fran och med......

4.10 Stockholms stad atar sig att sjalv eller genom annan markéagare/exploator att utanfér
Projektmedel och pd egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppféra xxxx bostédder,
med en genomsnittlig takt av xxxx bostader per dr. Antalet galler fardigstéllda bostader vars
detaljplaner antas fran och med......

4.11Varmdo kommun stad atar sig att sjalv eller genom annan markéagare/exploatér att utanfor
Projektmedel och pd egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) uppféra xxxx bostader,
med en genomsnittlig takt av xxxx bostdder per ar. Antalet giller fardigstillda bostader vars
detaljplaner antas fran och med......

4.12 Landstinget, Lidingd kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och Virmdé kommun
bekostar fordyringar/tillaggslosningar for Objektet enligt vad som anges i Ramavtalet, punkt
6.4.

4.13 Landstinget atar sig att i kommande planering verka for att kollektivtrafikutbyggnad bidrar till
att sprida resendrsnyttan samt 6ka arbetsmarknads- och néringslivsnyttan.

4,14 Trafikverket och Landstinget atar sig att verka for samverkan mellan berérda kommuner for
att trygga markatkomst fér utbyggnaden.

4.15 Trafikverket, Landstinget, Lidingd kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och Varmdo
kommun ska snarast traffa ett Genomférandeavtal med beaktande av bl.a. det som sigs i
detta Objektavtal, Ramavtalet och Ramavtalets Bilaga 2 (Specifikation inklusive tidplan).

5. Betalning

Landstinget, Lidingd kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och Varmdé kommun &tar sig att
gora inbetalning/forskottering av Projektmedel/medfinansiering fér utbyggnaden enligt
Ramavtalets Bilaga 1 (Investering- férskottering- och finansieringsplan).



SVERIGEFORHANDLINGEN

6. Mark- och dataatkomst

6.1 Parterna (Landstinget, Lidingd kommun, Nacka kommun, Stockholms stad och Varmdd
kommun) ska komma dverens om hur mark som part ager/forfogar 6ver ska
verlatas/upplatas till Trafikverket med Projektmedel fér genomférande av en ny Ostlig

forbindelse.

6.2 | den man fastighet som dgs av Part behdvs fér en ny Ostlig férbindelse ska vardering av sadan
fastighet ske gemensamt mellan berdrda parter utifran forutsdttningen att fastigheten ska
anvandas for trafikindamal.

6.3 Erforderlig mark som ska anvdndas for spardrift eller arbets-/etableringsyta ska
overlatas/upplatas utan kostnad.

6.4 | de fall mark ags av Kommunen och har upplatits med tomtrdtt ska Kommunen medverka till
att Trafikverket far utnyttja den ritt som Kommunen har enligt tomtréttsavtalet i den man
det behdvs for genomférande av projektet.

6.5 Parterna ir dverens om att far Projektets genomférande ska tillgang till geodata sdkras och
tillhandahallas av kommunen till sjdlvkostnadspris med sadana rattigheter att Projektet kan

bedrivas skyndsamt.

7. Organisation och arbetssatt

7.1 Utbyggnaden av detta Objekt ska organiseras utifrdn vad som framgar av Ramavtalet, punkt 9.
7.2 En Projektstyrelse ska utses, se Ramavtalet, punkter 9.2 samt 9.12.
7.3 Parterna ska fortlépande informeras om hur Objektet framskrider.

7.4 Fér att Parternas atagande enligt punkt 2 ska kunna genomforas dr det nddvidndigt att aktiv
samverkan sker kopplat till de dtaganden som avtalats. Erfarenhets- och kompetensutbyte
betriffande planarbete, genomférandefragor/-regler samt upphandlingar och avtal etc. &r
viktiga fragor att samverka inom for att na framgang.

8. Uppfoljning

Parterna ar dverens om att Staten ansvarar for uppféljning och arlig rapportering till regeringen av
Objektavtalets genomférande. Det ndrmare innehallet i denna uppféljning/utvérdering framgér av
Ramavtalet, punkt 9.10.
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9. Objektavtalets giltighet

Bestammelserna i Ramavtalet, punkt 14 dger motsvarande tillampning pa detta Objektavtal,
varvid referens till Ramavtalet, nar s erfordras, ska avse referens dven till detta Objektavtal.

Detta Objektavtal ar upprattat i.................exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Ort och datum

Staten genom Sverigeférhandlingen Stockholms Idns landsting
Lidingé kommun Nacka kommun
‘_S-tockholms stad | Varmdd kommun
Trafikverket
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BUD - VARMDO KOMMUN

RAMAVTAL 9 - OSTLIG FORBINDELSE

1. Bakgrund

Enligt kommittédirektiv (2014:106 och 2014:113) for Sverigeférhandlingen ska de av regeringen
utsedda forhandlingspersonerna genomféra férhandlingar och ingéd éverenskommelser med
berdrda kommuner, landsting och andra berérda aktorer i Stockholms [an, Vastra Gotalands lan
samt Skdne |an kring atgdrder som forbattra tillgdngligheten och kapaciteten i transportsystemet
och leder till ett 6kat bostadsbyggande i storstadsregionerna i dessa lan. Storstadernas tillvaxt
forutsatter effektiva och hallbara trafiksystem, fortatning som ger attraktiva stader och dynamiska
arbetsmarknadsregioner for manniskor och foretag.

Syftet med férhandlingspersonens uppdrag ar att dels mojliggora ett snabbt genomférande av en
ny Ostlig forbindelse pa ett sitt som maximerar deras samhillsekonomiska Iénsamhet, dels
identifierar kostnadseffektiva atgarder som leder till en férbattrad tillganglighet och ett tkat
bostadsbyggande i framforallt storstaderna med fokus pa resurseffektivitet, hallbarhet och
fortatning.

Det ar viktigt att dessa investeringar utformas pa ett sdtt som ger kostnadseffektiva
trafiklosningar och mojliggor ett 6kat bostadsbyggande, effektiv arbetspendling samt val
fungerande arbetsregioner. En fértdtad region med ett andamalsenligt trafiksystem bidrar till
utvecklingen.

2. Utredningar/underlagsmaterial

Sverigeforhandlingen redovisar nedan sitt bud/forslag till innehall i 6verenskommelsen baserat pa
det underlagsmaterial som tagits fram av Trafikverket, nyttoberakningar fran kommunerna,
finansieringsstudie, analys av de kommersiella forutsdttningarna, etc.

3. Bud/forslag till innehall i 6verenskommelse

Mot bakgrund av att ett genomférande av utbyggnaden for en Ostlig férbindelse kriver
Riksdagens/regeringens godkdnnande, beslut i berérda kommuner/regioner samt
finanseringsupplagg som mojliggdr ett snabbt genomforande forslas féljande punkter ingd i
overenskommelsen.

3.1 Objektet Ostlig forbindelse &r en trafiktunnel for vig-, buss och spartrafik mellan Sickla i
soder till Vértan i norr.
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3.2 Investeringskostnaden fér utbyggnaden av Ostlig férbindelse ar berdknad av Trafikverket till
17 600 miljoner kronor (85 % sannolikhet enligt succesiv kalkyl) samt dartill 1 300 miljoner
kronor (trolig kostnad utan successiv kalkyl) for férlangning av tvdrsparvagen mellan Sickla

och Frihamnen.

3.3 Staten dr huvudman fér utbyggnaden och ska tillskjuta [Beloppet bestdms senare, underlaget
dr i nuldget ofullstindigt] kronor i enlighet med Ramavtal 9 - Bilaga 1 (Investering-,
forskottering- och finansieringsplan).

3.4 Varmdo kommun ska bidra med [Beloppet bestdms senare, underlaget dr i nultget
ofullstdndigt] kronor i medfinansiering for utbyggnaden av en Ostlig férbindelse i Stockholm.
Kostnad fér grundutférande, utdver det som Varmdd kommun bidrar med, tillskjuts av
staten.

3.5 Varmdo kommun atar sig att gbra inbetalning/férskottering av Projektmedel/medfinansiering
for utbyggnaden enligt Ramavtalets Bilaga 1 (Investering- forskottering- och
finansieringsplan).

3.6 Varmdo kommun atar sig att sjdlv eller genom annan markagare/exploatér att utanfor
Projektmedel och pa egen bekostnad (i forhallande till 6vriga Parter) till senast 2035 uppfora
11 000 bostader inom [influensomrddet definieras i férhandling] med en genomsnittlig takt
av 611 bostdder per ar. Antalet géller fardigstallda bostader (vars detaljplaner antas fran och
med ar 2015).

3.7 Landstinget &tar sig att i kommande planering verka for att kollektivtrafiksutbyggnad bidrar
till att sprida resendrsnyttor samt 6ka arbetsmarknads- och naringslivsnytta.

3.8 Trafikverket och Landstinget atar sig att verka for samverkan mellan berérda kommuner for
att trygga markatkomst for utbyggnaden.

3.9 Trafikverket/staten bekostar fordyringar/tillaggslosningar for Objektet enligt vad som anges i
Ramavtal 9, punkt 6.4.

3.10 Investeringskostnaden fér objekt Ostlig férbindelse dr berdknad i prisniva 2015. Eventuella
kostnadsdkningar for utbyggnaden avilar Trafikverket/staten. Kostnadsékningar som
foranleds av kommunens 6nskemal utdver grundutforande bekostas dock av kommunen.

3.11 Trafikverket och Varmdo kommun ska snarast traffa ett Genomférandeavtal med beaktande
av bland annat det som sags i Objektavtal, Ramavtal 9, Ramavtalets Bilaga 1 (Investering-,
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forskottering- och finansieringsplan) och i Ramavtalets Bilaga 2 (Specifikation inklusive
tidplan).

3.12 Virmdd kommun forklarar sig beredd att underteckna Ramavtalet och Objektavtalet som
trader i kraft efter Riksdagens/regeringens och dvriga intressenters beslut.
4. Avtal/Overenskommelse/underlag/bilagor

4.1 Ramavtal 9 — Ostlig forbindelse med Bilaga 1 - Investering-, forskottering- och
finansieringsplan och Bilaga 2 - Specifikation inklusive tidplan.

4.2 Objektavtal fér Ostlig férbindelse.

4.3 Ovrig information.

5. Forhandlingstidtabell
Den 8 februari genomférs forhandlingsstartmdtena for storstadssatsningar.

Samma dag, det vill séga den 8 februari 2016, Gverlamnas Sverigeforhandlingens "Bud” forslag till
avtal/éverenskommelse till kommuner berdrda av storstadssatsningar.

Svar/kommentar fran kommuner./.regioner emottages senast 8 mars 2016.

Fragor som Part vill diskutera/férhandla om skall vara Sverigeforhandlingen till handa senast 1
vecka fore avsett forhandlingsmote.

Férhandlingsmoten dger rum i Stockholm och kan ske kommun for kommun eller i
grupper/konstellationer

Sverigeférhandlingen har ambitionen att bedriva forhandlingarna skyndsamt.
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RAMAVTAL 9 - OSTLIG FORBINDELSE I STOCKHOLM

BILAGA 1 - INVESTERING-, FORSKOTTERING- OCH
FINANSIERINGSPLAN

1. Finansiering och medfinansiering

Parternas finansiering av investeringar i infrastrukturen framgar av Tabell 1 — Finansiering av
atgdrder. Beloppen &r angivna i 2015 &rs prisniva. Beloppen ska riknas om med hinsyn till
forandringen i KPI.

Av Tabell 2 framgdr den arliga investeringsplanen i 2015 ars prisniva i enlighet med tidplanen i
Bilaga 2.

Av Tabell 3 framgar Parternas arliga bidrag i 2015 &rs prisniva.

Kassaflddesanalysen i Tabell 4 visar ett berdkningsexempel pd &rliga intikts-och
investeringskalkyler i [6pande priser for utbyggnaden utifran vissa antaganden, bland annat har

saval investeringskostnader (enligt Tabell 2) som intdkter (enligt Tabell 3) riknats om med en &rlig
KPI-forandring pa 2 procent.

Tabell 1 - Finansiering

Miljoner kronor i 2015 ars prisniva

Ostlig
forbindelse

Staten

Kommunal medfinansiering:
Stockholms stad
Lidingd kommun
Vérmdé kommun
Nacka kommun
Stockholms |éns landsting

Summa finansiering




Tabell 2 - Arliga investeringskostnader
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Miljoner kronor i 2015 ars prisniva

2022 2023 2024 2025 2026 2027

2028

2029

2030

2031

Ostlig férbindelse 1100 1300 1900 2400 2 500 2400

Ostéig férbindelse spar

2300

2000

900

800

Tabell 3 - Parternas arliga bidrag till utbyggnad

Miljoner kronor i 2015 ars prisniva

2022 2023 2024 2025 2026

2027

2028

2029

2030 2031

Staten
Kommunal medfinansiering:
Stockholms stad
Lidingd kommun
Vamdo kommun
Nacka kommun
Stockholms lans landsting

Summa 0 0 0 0 0

Tabell 4 - Intikts- och investeringskalkylen

Miljoner kronor (I6pande
priser)

2022 2023 2024 2025 2026 2025 2027

2028

2029

2030

2031

Intdkter:

Staten

Stockholms stad

Lidingé kommun

Varmdd kommun

Nacka kommun

Stockholms lans landsting

Totala intdkter

Investeringar:

Ostlig forbindelse

Totala
investeringskostnader

Summa
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2. Forskotteringsplan

Parterna har i Ramavtal 9 — Ostlig férbindelse Stockholm &tagit sig att betala ut medel for
genomférande av atgarder som sedan aterbetalas med statliga medel. Inbetalning och
aterbetalning av medel ska ske enligt Tabell 5 och 6 i denna bilaga.

En del av statens finansiering (x miljarder kronor) betalas ut férst 2030-2035 och &r villkorade av
att 6vriga Parter uppfyller vissa dtaganden. Atagandena framgar av Tabell 6 — Aterbetalning.
Beloppen ska rdknas om med hédnsyn till férandringen i KP1 frdn 2015 ars prisniva.

Staten betalar ut forskotterade medel till berérd Part med ena hilften 2030 (se Tabell 6 —
Aterbetalning), om berdrd Part uppfylit sitt atagande avseende bostadsbyggande enligt Tabell 6
vid denna tidpunkt. Den andra halften av forskotterande medel betalas ut av Staten till berérd
Part senast 2035 om respektive Parts dtagande enligt Tabell 6 uppfylits vid denna tidpunkt (se
Tabell 6 — Aterbetalning). Om berdrd Parts dtagande ej kunnat genomfdras enligt Ramavtal 9 —
Ostlig férbindelse Stockholm vid respektive angiven tidpunkt for dterbetalning av férskotterade
medel ska Statens betalning ske sa snart respektive berdrd Parts dtagande uppfylls. Férskotterade
medel betalas dock under alla omstédndigheter ut av Staten till berord Part senast 2040. Beloppen
ska raknas om med hadnsyn till férandringen i KPI frdn 2015 ars prisniva.

Tabell 5 - Inbetalning

Miljoner kronor i 2015 ars prisniva

2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026

Stockholm stad
Lidingdé kommun
Vamdd kommun
Nacka kommun

Summa finansiering

Tabell 6 - Aterbetalning

Miljoner kronor i 2015 ars prisniva Bostadstillskott

Atagande
2030 2035 | 2035

Stockholm stad
Lidingd kommun
Varmdé kommun 11 000
Nacka kommun 6 500

Summa finansiering
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RAMAVTAL 9 - OSTLIG FORBINDELSE I STOCKHOLM

BILAGA 2 - SPECIFIKATION INKLUSIVE TIDPLAN

1 Ostlig forbindelse i Stockholm

Ostlig forbindelse &r en trafiktunnel fér vig-, buss och spartrafik under Saltsjén som binder
samman séder och norr och sluter vagringen runt Stockholm och férlinger tvarsparviagen fran
Sickla till Vdrtan. Den stracker sig fran Sodra lanken vid Sickla till Norra linken strax vdster om
trafikplats Vdrtan. Lanken gdr i berget under Saltsjon utan intrang i Nationalstadsparken.
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Ostlig forbindelse gar fran Sédra lanken 6sterut under Kvarnholmen. Vid Kvarnholmens éstra
spets viker forbindelsen av norrut fér att passera under Saltsjén och Djurgarden mot Loudden och
vidare i nordvdstlig strackning under Gardet, i vdstra kanten av bebyggelsen i Frihamnen och
ansluter till de i Norra ldnken forberedda paslagen. Vid Sickla ansluts Ostlig férbindelse mot
Varmddleden dsterut och vasterut. Sodergaende ramper anlaggs bade mot Frihamnen och mot
Liding6/Hjorthagen.
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Tvarsparvagen forlangs fran Sickla till Vartan och anldggs i ett eget parallellt tunnelrér. Fran
befintlig tvarbanestation i Sickla gar tvdarbanan parallellt och ansluter till Frihamnen med en
station. Anslutningen i Frihamnen mdjliggdr en fortsatt dragning av tvarbanan norrut till Rosten
och/ eller Odenplan. Inga stationer planeras mellan Sickla och Frihamnen vilket gér korta restider
under saltsjon.

2 Beskrivning av atgirder for Ostlig forbindelse i Stockholm

Pa strackan planeras leden for tre korfalt i vardera riktningen mellan trafikplatserna Vartan och
Varmdoleden. Tva korfalt ar genomgaende, medan ett korfalt tillkommer respektive avgar vid
trafikplatserna. Ett av korfélten reserveras for busstrafik i de fall kdsituationer uppstar sa att
busstrafikens framkomlighet att prioriteras. Detta genom ett sa kallat dynamiskt korfalt. Pa
ramper anldggs separata busskorfalt.

For att klara vaxlingar mellan kérfélt och kapacitet pa stracken fran Vartan mot Roslagsvdgen
planeras ett tunnelrér med ett korfalt for att fa en direktkoppling till Frescati. Vidare behdver en
mindre del av Norra ldnken i vdstgdende riktning far ett extra korfalt. Detta dr redan forberett.

3 Ansvarsfordelning och genomforande

3.1 Parterna &r medvetna om att det dr f6r tidigt att i detalj reglera hur atgdrderna ska
genomforas. Parterna dr dock 6verens om att nedanstaende principer ska galla for
genomfdrandet.

3.2 Trafikverket bar huvudansvaret for genomférande av atgarder och ansvarar for den
formella handldggningen, fordjupade studier inom ramen for planldggningen,
utarbetande av jarnvdgsplan och eventuella andra planer enligt lagen om byggande av
jarnvdg, upphandling av entreprenader och dylikt.

3.3 Trafikverket ska ansvara for framtagande av underlag for tillstandsverksamhet kopplat till
jarnvagsanlaggningen samt for att tillampliga lagar och andra férfattningar samt
myndighetsbeslut iakttas vid genomforandet av de atgarder som omfattas av Landstingets
ansvar enligt Ramavtalet och respektive Objektavtal.

3.4 Trafikverket atar sig att i kommande planering verka for att kollektivtrafikutbyggnad
bidrar till att sprida resendrsnyttan samt dka arbetsmarknads- och naringslivsnyttan.

3.5 Trafikverket atar sig att verka for samverkan mellan berérda kommuner f6r att trygga
markatkomst for utbyggnad av kollektivtrafik och hoghastighetsjarnvag.
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3.6 Part/kommunerna ska utféra eller lata utféra alla de tgdrder som inte omfattas av
Trafikverkets ansvar enligt Ramavtalet och respektive Objektavtal samt for att tillimpliga
lagar och andra férfattningar samt myndighetsbeslut iakttas vid genomférandet.

3.7 Ett Genomférandeavtal innehallandes detaljerade former fér hur planldggningsprocesser,
upphandlingar, paverkan pa trafik, paverkan pa kommunala anldggningar, etc. ska
utarbetas mellan Trafikverket och berdrda Parter/Kommuner sa snart det ar mojligt och
godkadnnas i respektive Parts/Kommuns beslutande organ.

Tidplan

4.1 Trafikverket har upprattat en dvergripande tidplan. Planerings- och projekteringstid inleds
2016 och tar ca sju ar, inkluderat tid for 6verklagande av véagplan till regeringen och
miljodom till Mark och Miljdomstolen. Overklagas projektet i samtliga instanser utokas
tidplanen med tva ar till byggstart. Planerad byggstart enligt nu gallande tidplan ar tidigast
2022 och oppen for trafik tidigast 2031.

4.2 Trafikverket har vid upprattandet av denna tidplan tagit hdnsyn till den risk for
férseningar av atgarderna som kan komma att félja av bland annat antagandeprocesser
av detaljplaner, miljdaspekter m.m.

4.3 Parterna ska halla vararandra informerade om omstandigheter som kan komma att
paverka tidplanen.

4.4 For det fall atgarderna skulle férsenas jamfért med denna tidplan atar sig Parterna att pa
ofordndrade villkor vidta samtliga de ataganden som enligt Ramavtalet dvilar sddan Part,
oaktat att fullgérandetidpunkten for Parts dtagande ska ske vid en senare tidpunkt.



