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Forslag till beslut

1. Yttrandet godkénns.

2. Kommundirektoren uppdras att teckna avsiktsforklaring samt ombesérja ansékan
av statsbidrag och budgetering av medel i budget f6r 2017 med utblick mot 2018
och 2019 for atgédrder som kommunen prioriterar.

Beslutsniva
Kommunstyrelsen.

Sammanfattning

Trafikverket och Trafikforvaltningen genomfor i samverkan med lidnets kommuner
atgdrdsvalsstudier av stomnétstrafiken. Forbéttrad framkomlighet i stomniitet, strak 5,
visar att man genom en del insatser i trafikmiljon kan skapa restidsvinster pa 8-9
minuter i vardera riktningen under rusningstrafik. Fér genomforande av atgérder
foreslas att parterna gemensamt tecknar en avsiktsforklaring.

Viarmdd kommun atar sig genom avsiktsforklaringen att genomfora de atgirder som
kommunen finner kostnadseffektiva och f6r vilka kommunen kan erhalla 50 procent i
statsbidrag. Av kommunens yttrande framgar vilka atgirder som foreslas prioriteras.

Bakgrund

Trafikverket och Trafikforvaltningen utfor en serie atgirdsvalsstudier av regionens
stomnétstrafik for att genom atgérder som leder till restidsvinster skapa en attraktivare
busstrafik 1 regionen. Foretrddare for Varmds kommun, Nacka kommun, Stockholms
lans landsting och Trafikverket har analyserat strak 5, Nacka trafikplats till Hemmesta
végskél och kommit fram till att respektive huvudman genom atgiéirder kan medverka till
restidsvinster pa upp till 8-9 minuter i rusningstrafik i vardera riktningen for pendlare.

Genom att ingd en gemensam avsiktsforklaring tar parterna stéllning for att i samverkan
vidta atgérder som respektive huvudman genomfor nér resurser finns. Fér kommunerna
dr det mojligt att soka statsbidrag, som kan uppga till 50 procent av kostnaderna for
atgérden.
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Arendebeskrivning

I strak 5, Nacka trafikplats till Hemmesta vigskil ingdr ett antal atgdrder som beror
Virmdoé kommun som vighuvudman, se nedan. Rapporten visar att forbittrad
framkomlighet for busstrafiken ger vinster for resenéirerna i form av snabbare och
bekviimare resor samt 6kad pélitlighet. Totalt sett beriknas atgérderna i strdk 5 kosta
cirka 59 Mkr. Kostnaderna fordelar sig pé cirka 8,5 Mkr for Trafikverket, cirka 51 Mkr
for Virmdé kommun samt cirka 40 000 kr for Nacka kommun.,

De foreslagna dtgérderna i striket Nacka - Hemmesta visar att man pé ett kostnads-
effektivt sitt forhallandevis snabbt kan korta restiderna och darigenom ge vinster for
bade dagens och framtidens resenirer. Samhills- och resenérsvinsterna innebir att varje
satsad krona ger cirka fem kronor tillbaka och att investeringarna betalar sig pa i stor-
leksordningen fem 4r.

Atgiirder som beror Virmds kommun &r markerade med kursiv stil nedan.

Atgirder for forbittrad framkomlighet med planerat genomférande 2016

e Stombussar som trafikerar stombusstraket utrustas med séndare som mojliggor
signalprioritering for stombussarna, ansvar Trafikforvaltningen

e Bussprioritering for stombussar vid tpl Nacka och Vikdalsvigen, ansvar Nacka
kommun respektive Trafikverket

o Busskorfalt pd vig 222 i 6stlig riktning genom tpl Insjon till Farstabron, ansvar
Trafikverket

° Signalanliggning med bussprioritering vid Mélnviks handelsomréde, ansvar
Varmdo kommun (statlig medfinansiering beviljad for 201 6)

 Signalanliggning med bussprioritering vid korsningarna Skéiirgdrdsvéigen/Osby-
viigen och Skdrgdrdsvigen/Osby skolvig, ansvar Virmds kommun (statlig
medfinansiering beviljad for 2016)

e Justering av héllplatsldgen i Hemmesta, ansvar Trafikverket och Trafikforvaltningen

Atgiirder for forbittrad framkomlighet med planerat genomforande kring 2018

° Signalanliggning med bussprioritering i cirkulationsplatser ldngs
Gustavsbergsviigen och Gustavsbergs Allé, ansvar Virmdo kommun
o Fri hogersving vid avfartsrampen frin vig 222 till Ingardvigen, ansvar Trafikverket

Atgirder for forbittrad framkomlighet med planerat genomforande efter 2020

®  Nya busskdrfilt lings Gustavsbergsvégen, pa strickorna Leveransvéigen - Bla
Blomvdgen samt Bla Blomviigen - Idrottsviigen, ansvar Virmds kommun

® Busskorfdlt i riktning mot Gustavsbergs Centrum pd Skdrgardsvdgen, ansvar
Virmdo kommun
Fri hégersving for buss vid Mdlnviksrondellen, ansvar Trafikverket

® Bussprio vid cirkulationsplats Algstigen i samband med planerad utbyggnad av viig
222 Molnvik - Alstiket till 2+2 korfalt, ansvar Trafikverket

Bedomning

For medborgare i Virmdo ar det viktigt att busstrafiken succesivt forbittras eftersom det
ar den kollektivtrafik som str till buds och som i relation till andra alternativ ir fordel-
aktig tidsmassigt. Med tanke p4 de stora ombyggnadsatgédrder som sker nir Slussen
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byggs om r restidsvinster som kan goras under de nirmaste aren sérskilt virdefulla for
pendlare.

Ekonomiska konsekvenser

Samhills- och resenérsvinsterna innebir att varje satsad krona ger cirka fem kronor
tillbaka och att investeringarna betalar sig pa i storleksordningen fem &r for sambhillet.
Totalt kostar forslagen till atgérder 51 mkr for Virmds kommun. Kommundirektgren
foreslas dterkomma i budget for 2017 med utblick mot 2018 och 2019 med forslag om
budgetering for att samfinansiera prioriterade insatser med de statsbidrag som soks,

Konsekvenser for miljon

Snabbare kollektivresor til] Slussen kan leda till att fler vdljer att resa kollektivt i stillet
for med egen bil och dérigenom minska trafikens miljopaverkan.

Konsekvenser for medborgarna
Atgirderna beriiknas medfora restidsvinster med upp till 8-9 minuter i hogtrafik i
vardera riktningen. Sammantaget kan en pendlares restid under ett 4r minska med Gver
35 timmar, allts i storleksordningen en arbetsvecka.

Konsekvenser fér barn

Forbittrad kollektivtrafik ir til] godo for barn som &ker buss utefter strik 5

Arendets beredning

Arendet har beretts av en grupp tjansteman fran Virmds kommun, Nacka kommun,
Trafikverket samt Trafikforvaltningen.

Handlingar i drendet

Nr  Handling Bildggs/Biliggs ej
1 Forslag till yttrande Bilaggs
2 Forslag till avsiktsforklaring Bilaggs
3 Atgirdsvalsstudie: Forbittrad framkomlighet i Bildggs
stomnétet

Stellan Folkesson ; /F rida Nilsson Ragnarsson
Kommundirektor VSektorchef administration
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Forbattrad framkomlighet fér stombusstrafiken i delen
Nacka Tpl - Hemmesta végskal, del av str8ket Slussen-
Nacka-Hemmesta

Viarmdo kommun har beretts tillfille att yttra sig Gver rubricerade atgirdsvalsstudie samt
tillhérande forslag till avsiktsforklaring. Varmds kommun har t6ljande synpunkter:

Vérmdo kommun anser att det 4r bra att initiativ har tagits till en analys av stomniits-
trafiken i regionen. For att na malet om ett mera hallbart resande maste kollektivandelen
i framst forortsomrédena 6ka. Genom olika smi och stora insatser kan betydande res-
tidsvinster goras som 6kar busstrafikens attraktivitet. Atgidrdsvalsstudiens inriktning pa
att nd snabba resultat genom uppdelning av insatser pé berérda huvudmiin 4r bra.

Viarmdo kommun anser att det ér positivt att gemensamma satsningar planeras i kollek-
tivtrafiken till Nacka — Virmdé som ger restidsvinster pa i storleksordningen 30 procent,
inte minst infér ombyggnaden av Slussen. Detta eftersom den kan leda till vissa forsen-
ingar i busstrafiken pa grund av olika tillfélliga trafikomléggningar.

Virmdé kommun dr positiv till att teckna avsiktsforklaring for att medverka till att
gemensamma insatser gors i stomnétstrafiken. Vairmdé kommun &r beredd att genom-
fora insatser enligt rapportens forslag till prioriteringsordning de nirmaste aren. For
atgdrder pa lang sikt kommer kommunen att ta stédllning till behov och prioritering i
samband med aktualitetsprovning av oversiktsplanen.

Monica Pettersson Stellan Folkesson
Kommunstyrelsens ordfrande Kommundirektor

Besoksadress: Skogsbovagen 9-11, 134 81 Gustavsberg « Postadress: Varmdé kommun, 134 81 Gustavsberg
Véxel 08-570 470 00 « varmdo.kommun@varmdo.se e www.varmdo.se ¢ Org.nr. 01-212000-0035






Forslag till Avsiktsférklaring:

Forbattrad framkomlighet for stombusstrafik i delen Nacka
trafikplats - Hemmesta vagskal, del av straket Slussen-
Nacka-Hemmesta (160209)

Bakgrund

Nacka kommun, Varmdo kommun, Stockholms lins landsting och Trafikverket dr genom
denna avsiktsférklaring 6verens om att i samverkan utveckla trafiken och forbéttra
framkomligheten for stombusstrafiken i striket Nacka trafikplats — Hemmesta vagskal. En
gemensam mélséttning r att minska restiden med upp till 10 minuter i hogtrafik. I annat
delprojekt studeras bussframkomligheten i striket mot Slussen vidare mot Solna.

Syfte

Avsiktsforklaringen syftar till ett koordinerat genomférande av atgérder for att forbittra
framkomligheten for i férsta hand stombussarna p4 striickan Nacka trafikplats — Hemmesta
végskal. Mélet ar att alla dtgéirder sammantaget leder till kortare restider och 6kad
punktlighet for bussresenirer samtidigt som biltrafiken endast paverkas marginellt.

Analyser som gjorts av de atgirder som parterna foreslar visar att ett genomférande av dessa
forkortar restiden med 8-9 minuter i hégtrafik i vardera riktningen. En pataglig resenirs-
nytta uppnds samtidigt som trafiken effektiviseras och méjligheterna till utveckling av
kommunerna i striket forbattras genom en mer attraktiv kollektivtrafik.

Fran &r 2020 nir alla atgérder bedoms vara genomforda beriknas cirka 9ooo dagliga
morgonresendrer fi del av de kortade restiderna pa sin bussresa frin och till Virmda .

Parternas gemensamma avsikt

De atgérder som respektive part genom avsiktsforklaringen itar sig att svara for baseras pa
férslag som beretts i ett mellan parterna gemensamt arbete med Atgiirdsvalsstudie forbittrad
framkomlighet i stomnitet - strdk 5 Nacka trafikplats - Hemmesta vigskil. Atgirderna har
sammanstillts i bilaga. Mer information om féreslagna &tgirder finns i rapporten: AVS
Forbittrad framkomlighet i stomnitet, Strak 5 - Nacka trafikplats - Hemmesta vagskal -
Sammanfattande rapport

Utgéngspunkter for avsiktsforklaringen dr Stomnitsplan for Stockholms lin, gallande
statliga investeringsplaner for 2014-2025, Trafikverkets framkomlighetsprogram samt
Varmdo och Nackas utvecklingsplaner.

Respektive part svarar for att dtgérderna s lingt méjligt samordnas med ovrigt
samhillsbyggande, som till exempel: stadsutveckling i centrala Nacka och Gustavsberg,
ombyggnad av vag 222 samt motsvarande insatser i anslutande stombusstrak.

Genomforande

Respektive part dr ansvarig for genomférande av dtgirder inom sitt ansvarsomrade. Avtal
och/eller 6verenskommelser kan behova att tecknas mellan de parter som ansvarar for
genomférande och finansiering av respektive tgérd. Genomférandet prévas av respektive
part i ordinarie budgetarbete.



Berorda kommuner kan som ansvariga vaghéllare soka statlig medfinansiering och om
itgirden beviljas kan medfinansiering ges med upp till 50 procent. Alternativt finns dven
mojlighet att soka stéd genom stadsmiljoavtal. Nir det dr méjligt bor dtgirder finansieras
genom samverkan med bertrda exploatorer.

Uppfoljning

Arlig uppf6ljning av genomférandet sker vid gemensamma planeringsméten dér
Trafikfrvaltningen, Trafikverket, kommunerna och berérd operator deltar.

Vid forandring i prioritering eller utférande av atgard ska samrdd forst ske mellan parterna.

NACKA KOMMUN VARMD(O KOMMUN

STOCKHOLMS LANS LANDSTING TRAFIKVERKET, Region Stockholm



BILAGA

Atgarder for utvecklad busstrafik

e Trafikforvaltningen ansvarar for att stombusstrafik utfors i straket. Trafikforvaltningen
genomfor i samrad med berérda kommuner och operator trafikeringsutredning som tar fram
forslag pa trafikering och en bedémning av kostnaden for trafiken. Malstandarder enligt
Stomnétsplanen om ldgsta turtdthet och staplatsutnyttjande ska klaras.

Atgarder for forbattrad framkomlighet med planerat genomférande 2016

e Stombussar som trafikerar stombusstraket i fréga utrustas med sé@ndare som mdjliggor
signalprioritering for stombussarna, ansvar Trafikforvaltningen

e Bussprio for stombussar vid tpl Nacka och Vikdalsvagen, ansvar Nacka kommun respektive
Trafikverket

e Busskorfalt pa vdg 222 i ostlig riktning genom tpl Insjon till Farstabron, ansvar Trafikverket
e Signalanldggning med bussprio vid Mélnviks handelsomrade, ansvar Varmdé kommun

e Signalanldggning med bussprio vid korsningarna Skargardsviagen/Osbyvigen och
Skargardsvagen/Osby skolvdg, ansvar Varmdd kommun

e Justering av Hallplatsldgen i Hemmesta, ansvar Trafikverket och Trafikforvaltningen

‘B.tgérder for forbattrad framkomlighet med planerat genomfdérande ca 2017 - 2018

e Signalanldggning med bussprio i cirkulationsplatser langs Gustavsbergsvagen och
Gustavsbergs Allé, ansvar Varmdo kommun

e Fri hdgersvang vid avfartsrampen fran vag 222 till Ingarévagen, ansvar Trafikverket

Atgarder for forbattrad framkomlighet med planerat genomférande ca 2019-2022)

e Nya busskorfalt Iangs Gustavsbergsvagen, Strackorna Leveransvagen - BIa Blomvagen samt
Bl& Blomvégen - Idrottsvagen, ansvar Varmdo kommun

e Busskorfalt i riktning mot Gustavsbergs Centrum pa Skargardsvéagen, ansvar Varmdo
kommun

e Fri hogersvang for buss vid Mélnviksrondellen, ansvar Trafikverket

e Bussprio vid cirkulationsplats Algstigen i samband med planerad utbyggnad av vig 222
Molinvik - Alstaket till 2+2, ansvar Trafikverket






Atgirdsvalsstudie:

Forbattrad framkomlighet i stomnatet
Strak 5 - Nacka trafikplats - Hemmesta végskal
Sammanfattande rapport

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

w VARMDO KOMMUN NACKA (1, JJ|L_ Trafikférvaltningen 2 TpAFIKVERKET

RAPPORT
2016-02-09
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Forord

I atgirdsvalsstudien - Forbattrad framkomlighet i stomnitet visas vilka tgérder
som krivs for utvecklingen av ett attraktivt och vil fungerande stombussnit med
konkurrenskraftiga restider. Arbetet ér flerdrigt och sker steg for steg. I arbetets
forsta fas skapades en forstielse for vilka overgripande behov och brister som finns
i stomnatet, ett underlag togs ocksa fram for prioritering av i vilken ordning de
olika delstriken ska studeras, redovisat i delrapport 1.

For varje strik tas en teknisk rapport fram som ger en fordjupad bild av prévade
16sningar och effekter av foreslagna dtgérder. Dessutom gors en samlad
effektbedomning (SEB).

Det hir ar den sammanfattande rapporten for strak 5 Nacka trafikplats —
Hemmesta vigskal.

Rapporten visar att forbittrad framkomlighet for busstrafiken ger vinster for
resenirerna i form av snabbare och bekvimare resor samt 6kad pélitlighet. I
striket Nacka trafikplats - Hemmesta viigskal finns potential till restidsvinster pa
upp till 8-9 minuter i hégtrafik om vissa framkomlighetsproblem &tgardas.

De foreslagna atgirderna i striket Nacka - Hemmesta visar att man pa ett
kostnadseffektivt siatt forhallandevis snabbt kan korta restiderna och darigenom ge
vinster for bade dagens och framtidens resendrer. Samhills- och resenérsvinsterna
innebar att varje satsad krona ger cirka 5 kronor tillbaka och att investeringarna
betalar sig efter 5 ar.

Studien har tagits fram i nira samarbete mellan representanter frén Virmdo
kommun, Nacka kommun, Trafikverket och Trafikférvaltningen. Arbetet har
genomforts med stod av Trivector Traffic, Grontmij och Movea.
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1 Forbitirad framkomlighet i stombusstrafiken ger stor
nytta

1.1 Studie av atgidrder for forbittrad bussframkomlighet

Det hiir ir en sammanfattande redovisning av det utredningsarbete som
genomforts inom ramen for Atgirdsvalsstudie — Forbéttrad framkomlighet i
stomnitet strik 5 — Nacka trafikplats — Hemmesta vigskl. Komplett redovisning
av utfort utredningsarbete aterfinns i

- Teknisk rapport for strak 5.

- Samlad effektbedomning (SEB) for strak 5.

Denna delstudie avser dels striket mellan Nacka trafikplats och Hemmesta vagskal
(del av stombusslinje 474 Slussen-Hemmesta), dels straket mellan Nacka
trafikplats och Nacka Forum (del av stombusslinje 471 Slussen-Orminge).

I andra delstudier studeras framkomlighetsatgérder for andra delar av stomnatet
daribland Nacka trafikplats — Slussen — Solna.

Framkomligheten for buss forbéttras aven av andra redan beslutade atgarder i
striket. Mest betydande av dessa ar ny Skurubro langs vig 222 med planerat
firdigstallande till 2020.

1.2 Trimningsatgirder ger en biittre trafik for resenirerna

For kollektivresenirer mellan Varmdo-Nacka-Stockholm har busstrafiken stor
betydelse. Slussen nés till exempel inom en halvtimma frin Gustavsberg. Genom
enklare trimningsatgarder och viss vagombyggnad kan framkomligheten forbattras
med 20-30 procent.

Om alla foreslagna &tgirder genomfors kan en pendlare spara upp till 10 minuter i
vardera riktningen vid resa i hogtrafik.

1.3 Behovet av kollektivtrafik okar
Stockholmsregionen och inte minst Nacka och Vérmdo har en fortsatt hog tillvaxt

som leder till 6kade behov av bra transporter eftersom manga pendlar till arbete i
hela regionen.
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Regionens transportsystem har inte utvecklats i takt med befolkningstkningen
under de senaste decennierna. For att skapa en bade attraktivt och mera hallbart
kollektivtrafik méste brister &tgirdas och nya 16sningar till.

Ar 2030 vintas det bo upp emot 200 000 invanare i ostsektorn. Mojligheten att
tillgodose den 6kade efterfrigan pé bilresande #r begriinsad. En utvecklad och
effektiv busstrafik kommer att ha avgérande betydelse fér goda
pendlingsméjligheter liksom for framkomligheten i viignitet. Till centrala Nacka
kommer tunnelbanan 2025 medan busstrafiken kommer att fortsitta vara
ryggraden i trafiksystemet till Virmdo.

1.4 Trafiksystemet maste anvindas mer effektivt

Lénets snabba befolkningsutveckling innebir att fler manniskor méste ta sig fram i
ett transportsystem som redan dr drabbat av tringsel. Det kommer att leda till
okad trangsel pa viignitet och i kollektivtrafiken. Tringseln i viigsystemet riskerar i
sin tur att skapa framkomlighetsproblem for busstrafiken.

For att mota dessa problem har Trafikforvaltningen tagit fram en Stomnétsplan for
kollektivtrafiksystemets utveckling i Stockholms lin fram till &r 2030 (se bilaga)
och Trafikverket har tagit fram ett framkomlighetsprogram som vagledning for hur
vagnatet bor utvecklas.
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2 Framkomlighetsproblem

Stomnitsstriket mellan Nacka trafikplats och Hemmesta vagskal har stort resande
med buss och vissa framkomlighetsproblem men ocksa en potential till betydande
restidsforkortningar. Lings flera striickor nar bussen inte upp i den mélstandard
om minsta medelhastighet som tagits fram inom ramen fér AVS:en (se dven tabell
11 bilagan). Langs vissa strickor i Gustavsberg samt mellan Mélnvik och
Hemmesta vigskil ar den genomsnittliga hastigheten for bussarna mycket lag, ner
mot 13-14 km/h under rusningstid.
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Figuren visar skyltade hastigheter och genomsnittshastigheter lings strdckan Hemmesta vdgskdl -
Nacka trafikplats under morgonens hogtrafik. Hastigheter i rétt innebdr ej uppnédd mdlhastighet.

Idag tar striickan mellan Hemmesta végskal och Nacka trafikplats drygt 38
minuter under férmiddagsrusningen, medan en resa med god framkomlighet utan
trangsel tar cirka 28 minuter. Det motsvarar en restidsvinst pa 10 minuter for de
som reser hela strickan mellan Hemmesta vagskil och Nacka trafikplats.

Pa motsvarande sitt tar strickan mellan Nacka trafikplats och Hemmesta vigskal
drygt 37 minuter under eftermiddagsrusningen, medan en resa med god
framkomlighet utan trangsel gar pa cirka 28 minuter. Det motsvarar en
restidsvinst pa 9 minuter for de som reser hela strackan mellan Nacka trafikplats
och Hemmesta vagskal.
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3 Forslag till dtgdrder

For att 6ka framkomligheten for stombuss 471 och 474 foreslés foljande atgirder:

— Bussprio f6r stombussarna i korsningar med ovrig trafik

— Busskérfilt lings viig 222, Gustavsbergsviigen och Skargardsvigen

— Fri hogersving vid avfart frin vig 222 och vid Molnviksrondellen

— Sldckta signaler med bussprio lings Gustavsbergsvigen och vid Mélnviks
handelsomrade

— Variabla busskorfilt och bussprio i signal langs vig 222

~ Justering av héllplatser

— Prioritering av drift och underhall i strackningen

Hlustration av foreslagna dtgdirder lings strdk 5 i form av busskérfiilt, signalprioritering, nya
ramper for svingande trafik och borttagning av héllplatser.
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3.1 Bussprio for stombussarna vid Nacka trafikplats

X1 Vikdalsvigen, andring av befintlig signalanlaggning

_  Beriknad tidsvinst for atgard X1: Cirka 20 sekunder (i béda riktningarna)
— Kostnad: Cirka 40 ooo kr.

— Vaghallare: Nacka kommun.

Xo Trafikplats Nacka, ny signalanslaggning

_  Beriknad tidsvinst for atgard X2: Cirka 20 sekunder (riktning Slussen)
— Kostnad: 800 000 kr

— Vighéllare: Trafikverket

i‘; "

V". ‘-i."\' ' e - e
th
Sl ™ - = *.,; 1 1_. 1
’ r)?m.(gm. FORUM S T 5
i (ﬂ“t. b s ‘& 1- e f“h




9(22)

3.2 Busskorfilt pa viig 222 genom Insjoéns trafikplats till Farstabron

Uppskattad tidsvinst: Cirka 60 sekunder (mot Hemmesta).
Kostnad: Cirka 3 000 000 kr.
Vaghallare: Trafikverket.
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3.3 Frihogersviing vid avfartsrampen frin vig 222 till Ingaroviagen

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 30 sekunder (mot Hemmesta).
— Hinsyn tas till planerad cykelvig

— Kostnad: Cirka 2 500 000 kr.

— Viaghéllare: Trafikverket.
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3.4 Nya busskorfilt lings Gustavsbergsviigen, signalanldggningar
med bussprio samt bortagande av den mellersta
cirkulationsplatsen

Strackan mellan Leveransvigen och Charlottendalsviigen:

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 8o sekunder (i bida riktningarna).
- Kostnad: Cirka 15 000 000 kr.

~ Vighéllare: Virmdo kommun.
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Striackan mellan Idrottsvdagen och Bla blomvégen:

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 40 sekunder (mot Nacka trafikplats).
— Kostnad: Cirka 6 500 000 kr.

— Vaghéllare: Vairmdoé kommun.
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3.5 Signalanliggningar med bussprio i cirkulationsplatser liings
Gustavsbergs alle” mellan Idrottsviigen och Odelsbergs vig i
cirkulationsplatser liings Gustavsbergsviigen

— Uppskattad tidsvinst: Cirka 30 sekunder (i bada riktningarna).

— Kostnad: Cirka 4 500 ooo kr.

— Vighallare: Virmdo kommun.

3.6 Busskorfilt i riktning mot Gustavsbergs C pa Skirgardsvigen
- Uppskattad tidsvinst: Cirka 160 sekunder (mot Nacka trafikplats), cirka 40
sekunder (mot Hemmesta).
- Kostnad: Cirka 22 000 000 kr.
- Vaghallare: Varmds kommun.




3.7 Signalanliggningar med bussprio vid Mélnviks handelsomrade
- Uppskattad tidsvinst: Cirka 20 sekunder (i bdda riktningarna).

- Kostnad: Cirka 3 000 000 kr.

- Vighéllare: Varmdo kommun

3.8 Frihogersving for buss vid Mélnviksrondellen

Uppskattad tidsvinst: Cirka 40 sekunder (mot Nacka trafikplats).

Atgérden ar en provisorisk 16sning fram till 2021 nar ny planskildhet ska vara
genomford

Kostnad: Cirka 2 000 000 kr.

Vighéllare: Trafikverket

14(22) .
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3.9 Utbyggnad till 2+2 Mélnvik - Alstiiket samt Bussprio vid
cirkulationsplats Algstigen pa viig 222

— Uppskattad tidsvinst (2+2): Cirka 70 sekunder (i bada riktningarna).

— Uppskattad tidsvinst (bussprio): Cirka 30 sekunder (i bada riktningarna).

- Kostnad: Cirka 40 000 kr.

— Vighaéllare: Trafikverket
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3.10 Justering av héllplatser

Rlstikets busshallplatser utformas som kantstenshéllplatser. Stombussen stannar
ej pa hallplatserna; Viks central, Kolvik och Naset.

—  Uppskattad tidsvinst: Cirka 9o sekunder (i bada riktningarna).
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3.11 Summering av kostnad for atgarderna
Totalt ir kostnaderna for foreslagna atgirder pa strickan Nacka trafikplats -

Hemmesta Vigskal cirka 59 Mkr. Dessa fordelar sig pa cirka 8,5 Mkr for
Trafikverket, cirka 51 Mkr for Varmdo kommun samt cirka 40 000 kr for Nacka
kommun.
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4 Nyttor och konsekvenser

4.1 Betydande restidsvinster - 8-9 minuter per riktning

Totalt innebir foreslagna &tgirder en restidsvinst i morgonens hogtrafik pa cirka g
minuter i riktning mot Nacka och cirka 8 minuter i riktning mot Hemmesta.
Atgirderna for anslutning till Nacka Forum viintas ge en restidsvinst pa 40
sekunder i riktning mot Slussen och 20 sekunder i riktning mot Orminge. For
samtliga bussresenirer som reser i hela eller delar av straket ger foreslagna
dtgirder en sammantagen restidsvinst pé cirka 660 timmar per dygn.

En viktig effekt av atgérderna ir att de ger forbattrade férutsittningar for att
bussarna bittre ska kunna halla sin tidtabell och att de diarmed bidrar till en
minskad restidsosikerhet for reseniirerna i striket.

Resandet i stréket 4r redan idag omfattande och forvintas till foljd av
befolkningsokningen 6ka fran dagens cirka 8000 resor till/fran Varmdé kommun
under morgonens hogtrafik till drygt 10 000 resor &r 2030.
Framkomlighetsatgarderna i striket gynnar bade resande med stombusslinjen och
pa alla andra linjer som trafikerar hela eller delar av striickan.
Framkomlighetsforbattringarna gynnar framst resenirer i centrala Gustavsberg,
Charlottendal, Grisslinge och Hemmesta vars malpunkter ligger i Nacka och
Stockholm. Restidsvinster uppstar dven utanfér straket, t ex for resenirer som
startar sin resa pd Djurd och i Stavsniis med mal i Varmds.

4.2 Okat kollektivtrafikresande

Till f5ljd av den férkortade restiden bedéms att antalet nya kollektivtrafikresor
kommer att 6ka med cirka 1000 nya resor per dygn. I denna skattning ingér endast
restidsforbittringar och inte forbéttringar foranledda av minskad restidsosédkerhet
och forbittrad regularitet. Det #r alltsa troligt att resandet 6kar ytterligare.

4.3 Ingen eller endast liten paverkan p4 biltrafiken

De atgirder som foreslas har ingen eller endast liten paverkan pé framkomligheten
for biltrafiken. Nagra av atgirderna, som till exempel breddningen av rampen fran
vag 222 till Ingarévigen, har en direkt positiv effekt.

4.4 Stor samhiillsnytta for varje satsad krona

Den samhillsekonomiska kalkylen visar att varje satsad krona ger cirka 5 kronor
tillbaka och investeringen betalar av sig redan efter 5 ar.
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5 Genomforande och finansiering

5.1 Avsiktsforklaring

En avsiktsforklaring ska tas fram gemensamt av Virmdé kommun, Nacka
kommun, Trafikverket och Trafikforvaltningen. Syftet med avsiktsforklaringen ar
att sikerstilla ett koordinerat genomforande av de foreslagna
framkomlighetsitgirderna i straket. I avsiktsforklaringen tydliggors de respektive
parternas ansvar.

5.2 Medfinansiering

Bade Virmdo kommun och Nacka kommun har méjlighet att soka statlig
medfinansiering med upp till 50 procent for &tgarder pa det lokala vagnatet, enligt
forordning (2009:237) om regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.

Kommunerna kan iven soka statlig medfinansiering genom stadsmiljéavtal enligt
forordningen SFS 2015:579. Atgirderna ska da avse investeringar i kollektivtrafik
och far inte avse drift och underhall. Atgirder som beviljas stod genom
stadsmiljoavtalen ska framst stddja de identifierade strék som redan har eller
bedéms att i framtiden ha storst efterfrigan pa en effektiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik.

Mer information om forutsittningar for statlig medfinansiering och stadmiljéavtal
aterfinns pa trafikverkets hemsida.

5.3 Linsplanen

Finansiering av atgirder pé statliga viigar respektive medfinansiering for &tgard pa
kommunal vag i striket beslutas genom lansplanen for vilken lansstyrelsen ar
planeringsansvarig. Géllande plan avser tidsperioden 2014-2025. Forberedelser
har inletts for revidering av denna med trolig giltighet fér &ren 2018-2019.
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Bilaga

Stomniitsplanen — ett system av sammanhingande
stomlinjer

I januari &r 2014 antogs Stomnitsplan fér Stockholms lin av Stockholms lins
landstings trafikndmnd. Stomnitsplanen visar utvecklingen av kollektivtrafikens
stomnat med sikte mot &r 2030 for linet. Stomnétsplanen visar att det gir att
skapa ett kollektivtrafiksystem som kapacitetsmassigt klarar av att hantera den
kraftiga befolkningsékningen och samtidigt &stadkomma stora restidsvinster och
ett mer konkurrenskraftigt stomnat.

Med utgéngspunkt i dagens stomlinjenit och en detaljerad genomgéng av framtida
behov och stérre resenirsstrommar har ett sammanhéngande stomlinjenit tagits
fram. Nitet har i stor utstrickning utformats for att konkurrera i starka
biltrafikstrék, oka kollektivtrafikens marknadsandel och skapa restidsvinster for
kollektivtrafikresenirer i forhallande till biltrafiken.

Attraktiv kollektivtrafik forutsitter god framkomlighet

En viktig del i Stomnitsplanen bestir i att ge stomnitet en god framkomlighet
genom en tydlig prioritering av kollektivtrafiken i gatu- och vignitet. Det 4r en
forutsittning for att kunna 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft
gentemot biltrafiken. Restidskvot &r ett matt pé kollektivtrafikens konkurrenskraft
jamfort med biltrafiken (anger restiden med kollektivtrafik Jjamfort med restiden

med bil).

Malet for viktiga reserelationer i stomnditet ér en upplevd restidskvot pé& minst 1,5
under hogtrafik.

Mélstandarden innebér en hég ambitionsnivé och att medelhastigheten for
stombusstrafiken behéver forbittras avsevirt. Malstandarder om minsta
medelhastighet inklusive hallplatsstopp har dirfor tagits fram.

Malet dr att stomlinjerna ska ha en s hég prioriterad framkomlighet att de inte
drabbas av hastighetsnedsittningar pd grund av tréiingsel.



Tabell 1 Mélstandard for medelhastighet och héllplatsavstdnd
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Typ av vdg och Skyltad Minsta medel- Minsta héllpla?
bebyggelse-struktur hastighet hastighet inkl. avstand i medeltal
Innerstad/tat 30 km/h 20 km/h 500 m
stadsstruktur 40 km/h 25 km/h 700 m
Huvudgata/ tattbebyggt 50 km/h 30 km/h 1000 m
omrade 60 km/h 40 km/h 1400 m
Genomfartsled 70 km/h 45 km/h 1700 m
80 km/h 55 km/h 2500 m
Motorvag 90 -110 km/h 65 km/h 5000 m

Prioriterade strak i atgirdsvalsstudie (AVS)

Trafikverket genomfor i samverkan med Trafikforvaltningen och ldnets kommuner
analyser av regionala stombusstrak for att identifieradtgiarder som effektiviserar
busstrafiken. Arbetet avser stombusslinjerna utanfor Stockholms innerstad, den s

kallade etapp 2 av Stomnitsplanen.

De 11 aktuella stomlinjerna har delats in i 33 strék. Strédken har delats in mellan
strategiska noder i stomlinjenétet men &ven i viss man efter geografisk utbredning.

Av de 33 straken har 14 strak prioriterats. Lings dessa strik dr resandet ar hogt
och forvintas oka, det finns stora méjligheter for betydande restidsvinster,
méjlighet att genomfora atgérder i nértid och oftast redan befintlig stombuss- och

direktbusstrafik som kan dra nytta av genomforda &tgarder.
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Karta éver prioriterade strédk (réda)

I den centrala delen av linet, dir kollektivtrafiken har héga marknadsandelar i
hogtrafik, utgor triangsel och framkomlighetsproblem de storsta utmaningarna.
Har finns behov av att genom framkomlighetsatgirder cka tillforlitligheten i
kollektivtrafiken.

Aven utanfor regionkérnan finns framkomlighetsproblem men hir ir dven
kollektivtrafikens marknadsandel ligre. Fér att kollektivtrafiken hir ska bli mer
attraktiv och mer framgéngsrikt kunna konkurrera med biltrafiken behéver
restiderna forkortas.



I dtgardsvalsstudien - Forbattrad framkomlighet i stomnétet visas vilka
atgarder som kréavs for utvecklingen av ett attraktivt och val fungerande
stombussnat med konkurrenskraftiga restider. Arbetet ar flerarigt och
sker steg for steg. I arbetets forsta fas skapades en forstaelse for vilka
overgripande behov och brister som finns i stomnétet, ett underlag togs
ocksd fram for prioritering av i vilken ordning de olika delstraken ska
studeras, redovisat i delrapport 1.

Fér varje strak tas en teknisk rapport fram som ger en fordjupad bild av
provade lésningar och effekter av foreslagna atgérder. Dessutom gors
en samlad effektbedémning (SEB).

Det har ar den sammanfattande rapporten for strak 5 Nacka trafikplats
- Hemmesta végskal. Féreslagna dtgarder &ar kostnadseffektiva och kan
genomforas i nartid.

Rtgardsvalsstudien for delstr3k 5 har arbetats fram i ett néra samarbete
mellan representanter fran Varmdo kommun, Nacka kommun,
Trafikverket och Trafikférvaltningen.

w VARMDO KOMMUN NACKA (5 JJ|L_ Trafikférvaltningen ) TRAFIKVERKET

STOCKHOLMS LANS LANDSTING



