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Tjansteskrivelse

Yttrande avseende Ingardkrysset

Forslag till beslut

Bygg- och miljoavdelningen foreslar bygg-, miljé- och hilsoskyddsndmnden
besluta att

1. Anta yttrandet i sin helhet.

2. Beslutet omedelbart justeras.

Arendet

Samhéllsbyggnadsavdelningen i Virmdo kommun har utarbetat ett planprogram
for omradet Ingarokrysset. Programmet ska ligga till grund for kommande arbete
med planldggning av omradet med syftet att mojliggora for effektiv bytespunkt
mellan olika fardsdtt samt att anldgga idrottshallar inom omrédet.

Skriftliga synpunkter pa forslaget till detaljplan ska vara
samhillsbyggnadsavdelningen tillhanda senast den 2017-08-31.

Bygg-, milj6- och hélsoskyddsndmnden dr den kommunala myndighetsnamnd 1
Viarmdoé kommun som handldagger drenden enligt bl a miljobalken, plan- och
bygglagen och livsmedelslagstiftningen.

Bygg-, miljo- och halsoskyddsnamndens bedémning

Bygg- och miljdoavdelningen ser positivt till att den nya trafikplatsen har utformats
pa ett trafiksékert sdtt och hdnsyn tagits till hur man ska kunna ta sig till de nya
busshallplatserna via en cykel- och gangbro éver Virmdoleden. Ny
infartsarkering har foreslagits 1 ndrheten av de nya busshallplatserna.

Bestksadress: Skogsbovagen 9-11 e Postadress: 134 81 Gustavsberg
Telefon: 08-570 470 00 (vxI) e E-post: varmdo.kommun@varmdo.se
Hemsida: www.varmdo.se e organisationsnummer 212000-0035



Parkering

Bygg- och miljdoavdelningen ar positivt till att man har lagt stor vikt pa
infartsparkering men saknar tydligt utpekade platser f6r parkering till boende och
besokare till Varmdo marknad. I planprogrammet pa sidan 32 framgar det att vid
en utveckling av Varmdo marknad som handelsomrade kravs fortsatta stora
parkeringsytor. Parkeringarna foreslas anldggas i parkeringshus. Man det finns
inga parkeringshus inritade utan mer generellt bostdder/handel/service pa sidan 48
1 planprogrammet.

Idrottshallarna

Hojd och tydligare gestaltning saknas péa idrottshallarna.

Parkeringshus vid idrottshallarna har en liten lila ruta i sig som behdver
tydliggoras sé inga diskussioner om den uppstar, da den kategoriseras som
bostdder (sidan 48).

Porten till Gustavsberg
Gestaltningen bor vara utforligare beskriven om den ska utgora porten till
Gustavsberg.

Bebyggelse Viistra sidan om Gustavsberg

Vistra sidan om Gustavsbergsvigen, dér det idag &r stora parkeringsytor, foreslas
bebyggelse med vaningshdjd av 4 vaningar som till att borja med kan vara mindre
handelsenklaver/kontor med parkeringsytor innanfor, for att rama in gaturummet
langs Gustavsbergsvigen. I ett framtida skede, vid utveckling av hela
handelsomradet skulle kvarteren dven kunna innehdlla bostdder. Den
beskrivningen behdver fortydligas samt att pa sidan 48 ar det otydligt med
vaningar pa byggnaderna dér det star (1vaning/fotavtryck).

Ovrigt
Vid ldsning av planprogrammet hade det varit onskvart att allt hade sammanfattats
pa en plankarta for tydliggoras bittre.

Miljobalken

Inledningsvis instimmer bygg- och miljéavdelningen med samhéllsbyggnads-
avdelningens bedomning att planprogrammet kan komma att innebara betydande
miljopaverkan inom omradet. I planprogrammet har angetts att en miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) behover upprittas i det fortsatta planarbetet.
Avdelningen har inga synpunkter pa den foreslagna avgransningen av MKB:n (i

enlighet med angivet pa sid 21 1 Planprogram Ingardkrysset — Samradshandling
2017-04-11).

Strandskydd

Planprogrammet tar inte upp strandskyddet men omradet omfattas av en liten del
strandskydd pa sodra sidan av vig 222. Det omrdde som idag dr inom
strandskyddat omrade bor anvandas som naturmark/allmén platsmark dar
strandskyddet finns kvar. Foreslagen flytt av bensinstation hamnar inom
strandskyddat omrade dar hénsyn till hasselsnok skall tas och kraver saledes
ansokan om strandskyddsdispens.

Vattenverksamhet
Vid anldggande av dammar kridvs en ansdkan om vattenverksambhet.
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Dagvatten

De risker som i dagsldget kan identifieras dr 6kad negativ paverkan pa
recipienterna Langtrésket och Kvarnsjon. Detta som en foljd av storre omraden av
hardgjorda ytor i samband med viagbreddningar, anldggande av ytterligare
parkeringsplatser vid utveckling av Varmdo marknad samt anldggande av
infartsparkeringar invid idrottshallarna vid vag 222. Avrinning sker pa ytan mot
recipient vilket savil paverkar vatten- som fororeningsniva i recipienten.

Langtrasket klassas som ett Ekologiskt Sarskilt Kansligt Omrade (ESKO) enligt 3
kap. 3 § miljobalken, vilket innebér att omradet sa langt mojligt ska skyddas mot
atgirder som pétagligt kan paverka omradets karaktdr. Séarskild hdnsyn behover
séledes tas nér fordndringar gors i ndiromradet. Det dr av den anledningen av vikt
att skyddsétgarder for att undvika negativ paverkan pa Langtriasket fran dagvattnet
tas 1 beaktande i framtida planarbeten inom omradet.

Betriaffande Kvarnsjon som recipient for dagvattnet ar det d&ven av stor vikt att
negativ paverkan undviks. Detta med anledning av sjons biologiska vérden och
mangfald, samt det faktum att det kommer att inkorporeras 1 naturreservat och
saledes ha stor roll for friluftsliv och rekreation framover.

Ovan ndmnda faktorer har beaktats i planprogrammet och har angetts som en del
av avgransningen i kommande MKB. Det har dven 1 planprogrammet presenterats
olika atgérder for att minimera paverkan pa dagvattenrecipienterna. Nuvarande
parkeringsytor vid Varmdo kdpcentrum planeras enligt planprogrammet att
bebyggas vilket mdjliggor for lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD)
genom olika 16sningar innan det sldpps for vidare rening, vilket tas upp 1
planprogrammet.

Avdelningen ser generellt positivt pa att dagvattenfrdgan har satts 1 fokus 1
planprogrammet och anser att det &r av stor vikt att detta fokus vidmakthélls i
kommande planarbeten. Vidare delar nimnden uppfattningen att den ur
fororeningssynpunkt mest effektiva 16sningen vore att bygga in de parkeringar
som planeras inom omradet i parkeringshus.

Buller

I dagslédget utreder miljoenheten huruvida oldgenhet for ménniskors hélsa
foreligger. Bedomning sker utifran géllande lagstiftning, bland annat 9 kap. 3 §
miljobalken och Folkhidlsomyndighetens allménna rad om buller inomhus, och om
en oldgenhet som inte ar ringa eller tillfallig skulle konstateras finns mojlighet att
krava ekonomiskt rimliga skyddsatgirder. Enligt nytt forslag till lagstiftning
gillande buller (proposition 2013/14:128) kan tillsynsmyndigheten 1 framtiden ha
svarare att reglera sddana eventuella oldgenheter genom tillsyn i efterhand sasom
vid klagomal, om bullervdrden underskrider viarden som angetts i framtagandet av
en detaljplan eller 1 ett bygglov.

Det saknas i dagsldget bostadsbebyggelse inom Ingardkrysset 1 direkt anslutning
till viag 222/Varmdoleden, Gustavsbergsviagen och vig 646/Ingaréviagen. Enligt
planprogrammet finns omrade for mojlig kvartersstruktur for bl.a. bostdder

innanfor foreslagna kontorsbyggnationer vid Gustavsbergsvigen vid platsen for
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dagsliagets Varmdo kdpcentrum. Om detta avses att realiseras i kommande
planarbeten anser avdelningen att eventuell bullerpaverkan pa bostads-
byggnationerna behover utredas. Trafikbullret kan dven paverka narliggande
gronomraden med negativ paverkan pa rekreation och friluftsliv samt fagel- och
djurliv. Avdelningen instimmer med att bullerskdrm eller kontor ldngs med vig
222 skulle forbéttra bullersituationen.

Markféroreningar

Avdelningen har inga uppgifter om kdnda markféroreningar i planomréadet. Som
dven ndmnts 1 planprogrammet finns dock 1 dagsldget en bensinstation vid norra
pafarten till vag 222 dir det kan finnas risk for markfororeningar. Namnden tolkar
det som att denna bensinstation, enligt planprogrammet, planeras att forflyttas till
annan plats séder om Varmdoleden och platsen for den tidigare bensinstationen
bebyggas. Omradet behdver av den anledningen utredas med avseende pa
markfororeningar i kommande planarbeten.

Da det kan finnas utfyllnadsmassor med porslin i omréadet ar det viktigt att den
mark som planeras att exploateras utreds oavsett var inom planomradet den ar

beldgen.

I yttrandet har foljande tjdnstepersoner deltagit: Linnéa Thunberg och Lena
Hakansson.

BYGG- OVH MILJOAVDELNINGEN

Jelinka Hall
Avdelningschef

44)



w VARMDO KOMMUN Information om samr&d

2017-06-05
Handlaggare Diarienummer
Bodil Johansson 15KS/119

Samhallsbyggnadsavdelningen

Till berérda av pagdende
planering, enligt sandlista

Information om samrad under tiden 2017-06-13 — 2017-08-31 av
planprogram for Ingardkrysset

Samhéllsbyggnadsavdelningen har fatt i uppdrag av kommunstyrelsen att utarbeta
ett planprogram for rubricerat omrade. Du far detta brev for att du 4r berdrd av detta
arbete.

Syftet med planprogrammet ar att ge méal och utgédngspunkter infér kommande
detaljplanering. Huvuddragen é&r att skapa en effektiv bussbytespunkt, mojliggora
infrastrukturforbattringar och anpassning till framtida trafikokning, anliagga
infartsparkering inklusive parkering for cykel och moped i anslutning till
bussbytespunkten samt utreda forutsédttningarna for att anlédgga idrottshallar i
omrédet. Syftet dr dven att mdjliggora en utveckling av handelsomradet Varmdo
marknad och skapa “’porten till Virmdo™.

—0—0—0—9©

Startskede Samréad Granskning Antagen Laga kraft

Arbetet befinner sig nu i ett sa kallat samradsskede som dger rum enligt datum ovan.
Under samrédet skickas information om planprogrammet ut till fastighetsdgare inom
omradet samt till angridnsande fastighetsdgare. Information skickas dven till
lansstyrelsen, kommunen, organisationer och féreningar.

Under samrddet finns mdjlighet att [dmna in eventuella synpunkter som kan
forbattra beslutsunderlaget. Synpunkterna kan handla om felaktigheter eller att man
delar/inte delar kommunens syn i en viss fraga som behandlas i det aktuella
programmet. Synpunkterna som kommer in redovisas och bemots i en
samradsredogdrelse som presenteras pd kommunens hemsida
varmdo.se/ingarokrysset. Redogorelsen ligger sedan till grund for fardigstillande av
programarbetet.

Till fastighetsdgare inom programomradet och till angridnsande fastighetsdgare
oversinds planprogram med detta informationsbrev. Alla handlingar finns dven att ta
del av pd kontaktcenter i kommunhuset samt p4 kommunens hemsida.

BesOksadress: Skogsbovagen 9-11, 134 81 Gustavsberg e Postadress: Varmdé kommun, 134 81 Gustavsberg
Kontaktcenter 08-570 470 00 ¢ varmdo.kommun@varmdo.se ¢ varmdo.se e Org.nr. 212000-0035



Samradet pagar under perioden 2017-06-13 — 2017-08-31.

Programhandlingarna finns att ta del av:
1. P& kontaktcenter i kommunhuset.
Adress: Skogsbovigen 9—11 i Gustavsberg.
Oppet: man-ons 08:00—17:00, tors 08:00—19:00 och fre 08:00—17:00.

2. P& kommunens hemsida varmdo.se/ingarokrysset

Torsdagen den 29/6 k. 16:00—19:00 hills Oppet hus pa kontaktcenter i
kommunhuset. Representanter frdn kommunen kommer da att finnas pa plats for att
besvara eventuella fragor.

Skriftliga synpunkter ska vara kommunen tillhanda senast 2017-08-31.
Synpunkter kan ldmnas pé tva sitt:
1. Via e-post till varmdo.kommun@varmdo.se

2. Med brev till Virmdo kommun, 134 81 Gustavsberg

Kom ihag att uppge namn, eventuell fastighetsbeteckning och diarienumret
15KS/119. Varje skrivelse diariefors hos kommunen och ar en offentlig handling.

Om flera personer delar samma asikter kan man skriva ett gemensamt brev. Kom
ihdg att uppge allas namn och fastighetsbeteckningar samt diarienumret.

Fragor om planprogrammet besvaras av:
Bodil Johansson, Projektledare — bodil.johansson@varmdo.se
Telefon via kontaktcenter: 08-570 470 00

BesOksadress: Skogsbovagen 9-11, 134 81 Gustavsberg e Postadress: Varmdé kommun, 134 81 Gustavsberg
Kontaktcenter 08-570 470 00 ¢ varmdo.kommun@varmdo.se ¢ varmdo.se e Org.nr. 212000-0035



PLANPROGRAM INGAROKRYSSET
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ARBETSGRUPP

Varmdo kommun
Bodil Johansson, Paula Ronnback,
Peter Stenberg, Structor

&Rundquist, Arkitektur och stadsbyggnad
Erik Griffiths

Elin Paajarvi

Delia Moldoveanu

Ramboll, Trafik
Carl Chytraeus

Treeline Consulting, Landskap
Karl-Johan Tomczak
Elisabeth Ragdahl

NAI Svefa, Fastighetsutveckling
Anders Wenning
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INLEDNING

FIGUR 1. ORTOFOTO MED PROGRAMOMRADESGRANS SKALA 1:20000

FIGUR 2. ILLUSTRATION AV UTVECKLAT PROGRAMOMRAD
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SAMMANFATTNING

I planprogrammet foreslas en sammanhal-
len bebyggelsestruktur pa den norra sidan
av trafikplatsen. Bebyggelsen och den nya
infrastrukturen binder samman program-
omradets olika delar samt skapar en tydlig
infart och entré mot Gustavsbergs centrum.
Programomradets urbana karakt&r norr
om vag 222/Varmddéleden forstarks medan
delarna soder om vagen anpassas mot det
befintliga naturlandskapet.

Trafikplatsen byggs om till en ruterlds-

ning, med nya busshallplatser pd av- och
pafartsramper. En ny gdng- och cykelbro
ansluter till busshallplatserna och skapar ett
trafiksdkert stradk éver Varmdéleden. Gang och
cykelstraket 6ver bron ansluter till befintliga
gang- och cykelstrak.

Langs Varmdoleden dster om Gustavsbergs-
vagen anlaggs idrotthallar, i ett samman-
héngande strak.

Bebyggelsen vaster om Gustavsbergsvagen far
en kvartersstruktur, som aven den skarmar av
Varmddleden. Bebyggelsen har i snitt en hojd
pa ca 4-5 vaningar, med undantag for
idrottshallar. Byggnadskroppen narmast
trafikplatsen, vaster om Gustavsbergsvagen
far en hogre hojd for att markera entré-
situationen till Gustavsberg.

Gustavsbergsvagen utvecklas mot en mer
sammanhallen gata med géngbanor pé bada
sidor samt en dubbelriktad cykelbana.

Gang- och cykeltrafikanter ges mer yta genom
att outnyttjade sido- och restytor tas bort.
Gatan kantas av bebyggelse, eller bergskarn-
ingar och far i férslaget mébleringszoner med
gatutrad.

Detta bidrar sammantaget till ett tydligare och
mer strukturerat gaturum med forbattrade
forutsattningar fér gdng- och cykeltrafikanter.
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For att kunna utveckla Gustavsbergsvagen
med bebyggelse kravs att vagen inte langre ar
en sekundarled for farligt gods, vilket bara kan
uppnas om bensinstationen samt isverksam-
het med kylmedium inne i Gustavsberg flyttas.
Forslaget visar en bensinstation soder om Var-
mddleden pa platsen fér den gamla rampen.

Landskapets skargardskaraktar bor bevaras
och forstarkas i en kommande ombyggnad

av Ingarokrysset. Berg i dagen och storre
tallar sparas dar det ar mojligt. Element som
barrtrad, sten, grus samt ldg tackande
vegetation anvands i utformningen, exempelvis
pa den nya infartsparkeringen och vid ombyg-
gnad av trafikplatsen. Den nya gangbron bér
forankras i landskapet med hjalp av trad-
plantering dar den landar pa den sédra, mer
naturlika sidan av vag 222/Varmdoleden.

Nya dagvattendammar kommer behova an-
laggas i anslutning till den ombyggda trafik-
platsen. Forutom dammarnas rent tekniska
funktion kan de bli ett tillskott i miljon samt

fungera som vardefulla biotoper for flora och
fauna. For att mojliggora dessa aspekter ar det
viktigt att dagvattenanldaggningarna gestaltas
tillsammans med den omgivande miljon.

Dammarna ska ligga i lagpunkter for att ge ett
naturligt intryck och for att f& stéd i land-
skapet, de dimensioneras efter planerad
bebyggelse och infrastruktur. Forslag till
placering av kompletterande utjamnings-
magasin och dammar finns aven i anslutning
till den bevarade vatmarken Gster om pro-
gramomradet och JM’s planerade bebyggelse
i Charlottendal.

| fortsatt exploatering av omradet bor dag-
vattenfrédgorna belysas sarskilt. Exempel pd
fler fordrojande atgérder som bor beaktas ar
anvandandet av infiltrerande markmaterial pa
parkeringsplatser, grona tak, svackdiken med
vegetation och andra 6ppna dagvatten-
losningar.

Fortydliganden enligt synpunkter p& kommunstyrelsens

planutskott 2017-05-18 &r gjorda i denna version.

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



BAKGRUND

Vad ar ett planprogram?

Ett planprogram ar ett dokument som tas fram
innan arbetet med de juridiskt bindande de-
taljplanerna paborjas. Planprogrammet utgar
fran kommunens oversiktsplan, évergripande
strategiska dokument och ska ange kommu-
nens viljeinriktning for omradet.

Under programsamradet ges mojlighet for
fastighetsagare, narboende, remissinstanser
och andra berorda att lamna synpunkter pa
programforslaget. Efter programsamradet
bearbetas programforslaget och kommer
darefter att godkannas av Varmdo kommun.
Nar programmet har godkants kommer det att
ligga till grund for fortsatt detaljplanelaggning
och byggnation.

SYFTE MED PLANPROGRAMMET
Planprogrammet ska ge mal och utgang-
spunkter infor kommande detaljplanering.
Programmets barande syfte ar att klargora
omradets funktion som effektiv bytespunkt
mellan olika fardsatt och visa markanvand-
ning for etappvis utveckling av omradet fér
att uppna syftet. Syftet &r ocksa att utreda
forutsattningar for att anldgga idrottshallar
vid Ingarokrysset.

| planprogrammet redovisas forutsattnin-
garna for bussknutpunkt, trafiksystemets
anpassning for utokad framtida trafikforing,
tillkommande infartsparkering och utveckling
av handelsplatsen Varmdd marknad. Aven
omradets kopplingar till omkringliggande
exploateringsomraden visas.

5 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - SAMRADSHANDLING 2017-04-11

AVGRANSNING

Programomradet &r belaget vid trafikplats
Gustavsberg/vag 222, ca 2 km séder om
Gustavsbergs centrum.

Planprogrammets geografiska avgransning
strécker sig langs vag 222/Varmdadleden, ca
500 meter till 6st och vast frén trafikplats
Gustavsberg, norrut langs Gustavsbergsvagen
tom cirkulationsplatsen vid Bl& Bloms vag
och ca 300 meter séderut langs Ingardvagen
mot Ingard. Omradet omfattar ocksé handel-
splats Varmdé marknad, fastigheterna med
bilforsaljning och bensinstation soder om
Varmdo marknad samt intilliggande fastighet
till vaster. | 6st avgransas programomradet av
Dalkérrets utbredning.

FIGUR 3. FLYGVY OVER INGAROKRYSSET SETT FRAN VAST




BEFINTLIGA
FORHALLANDEN

FIGUR 4. BEFINTLIG GANGVAG GENOM SKOGSIViARKI KARAKTARISTIS

KT
UPPSPRUCKET SKARGARDSLANDSKAP,
OSTER OM GUSTAVSBERGSVAGEN

| detta kapitel beskrivs kortfattat de viktigaste
forutsattningarna som ligger till grund for
arbetet med planprogrammet.

STADS- OCH LANDSKAPSBILD

Landskapet i planomréadet ar ett uppsprucket
starkt kuperat och karaktaristiskt skargard-
slandskap med langstrackta bergsryggar och
med mellanliggande ldngsgdende lermarker.
Bergidagen arvanligt och bergskarningar

forekommer vid infrastruktur och bebyggelse.

Skogsmarken i omradet bestar av barrskogar
med inslag av lovtrad.

Vag 222/Varmdoleden ar en barriar i landska-
pet som paverkar manniskors och djurs mgj-
lighet att rora sig mellan den norra och sédra
sidan om vagen. Fotgangare och cyklister kan
passeravagen via vagportar vid trafikplats
Halludden och Lamshaga samt vid trafikplats
Gustavsberg ndr den planerade géng- och
cykelvagen fardigstalls.

Stadsbilden vid Varmdo marknad karak-
tariseras idag av storskaliga handelsvolymer
med stora parkeringsytor langs Gustavsbergs-
vagens vastra sida.

Det infrastrukurpraglade landskapet langs
vag 222/Varmdoleden bidrar till den splittrade
stadsbilden.

Aven Gustavsbergsvigen har idag karaktiren
av storskalig vagmiljo och den utgor en barriar
med f& passager.
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FIGUR 6. STORSKALIGA HANDELSVOLYMER VID VARMDO MARKNAD

2017.3217 Handling: 1824593

7-08-23 Arende: BMK.20
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Karaktar idag: Storskalig bebyggelse, splittrat landskap
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FIGUR 7. ILLUSTRATION GVER OMRADETS KARAKTAR SKALA 1:10000

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



PAGAENDE PLANER
[l Programgrans Ingarokrysset

M Detaljplan Ostra Charlottendal
(grans frén planbesked)

[ Detaljplan Charlottendal
Gustavsberg 1:7 m.fl.

[ | Detaljplan Vastra Charlottendal
ANTAGNA PLANER
Detaljplan Ekobacken 1

[l Detaljplan Ekobacken 2A

[ Detaljplan Ekobacken 2B

I Detaljplan Halludden

FIGUR 8. ILLUSTRATION AV OMKRINGLIGGANDE DETALJPLANER SKALA 1:25000

g ' =~

] (@) varmds kommun

Varmds kommun ager fastigheterna Gustavsberg 2:1,
1:26, 1:185,1:187, och Osby 1:45

[ (@ MAB &M Entrepenad

JM AB &ger Gustavsberg 1:7, 1:180-181, 1:186,
1:433-434, 1:438-439, Tjustvik 1:1 och Mélnvik 1:1 m.fL
JM Entreprenad ager Gustavsberg 1:433-434

] ® Wallenberg

Wallenberg ager Beatelund 1:1 Lamshaga 1:16.

] @ «eFastigheter

KB Fastigheter &ger Gustavsberg 1:191 och 1:273

1 (® Gustavsberg-Ingars férsamling

Gustavsberg-Ingard ager Gustavsberg 1:13

] (® Atfabvarmdo 2 AB

Alfab Vérmds 2 AB dger Gustavsberg 1:190 och 1:270,

. @ Skargérdens Rid- och
Friskvardscenter AB

Skiirgardens Rid- och Friskvirdscenter AB och Nylan-

der dger Gustavsberg 1:188.

[](® vattenfalt AB

Vattenfall AB och Vattenfall eldistribution AB &ger
Gustavsberg 1:435, 1:437.

[J @ Privat fastighetsagare

Marken #gs av privat fastighetsigare
] @9 Buffin Real Estate Sweden AB
Buffin Real Estate Sweden AB éger Gustavsberg 1: 271
B @D Vaxusivarmds AB

Viixus i Varmd AB dger Gustavsberg 1:272.

. @ Villeroy & Boch Gustavsberg AB
Vl“fg:;y & Boch Gustavsberg AB ager Gustavsberg 1:456
[l 33 AB Storstockholms Lokaltrafik

AB Storstockholms Lokaltrafik ager Gustavsberg 1:434 ,
1:436

FIGUR 9. MARKAGOFORHALLANDEN VID INGAROKRYSSET

PLANER, PROGRAM OCH POLICYDOKUMENT
Programomradet angransar till flera andra
befintliga detaljplaner. Nordost om trafikplats
Gustavsberg ligger Ostra Charlottendal,
(Lappmarken), dar ny bostadsbebyggelse
planerasavJM.

| Vastra Charlottendal, norr om Varmdo
marknad planeras nya bostadsomraden av JM
och Varmdo bostader.

Det nya verksamhetsomradet Ekobacken
nordvast om trafikplatsen haller pa att ta form,
med smaindustri och lagerverksamhet. Inom
Ekobacken finns en ny anlaggning for logistik
och montering av sanitetsporslin, byggvar-
uhus, bussdepa samt ett stallverk for el.

Norr om Ingarékrysset finns en ny bussdepa
for cirka 120 biogasbussar.

Inom handelsomradet Varmds marknad
planeras serviceutbudet utokas. Enligt
kommunens oversiktsplan inriktas Varmdo
marknads fortsatta utveckling mot volymhan-
del.

Ekobacken 1innehaller infrastrukturella
etableringar, fjarrvarmeanlaggning, ett peda-
gogiskt centrum, kvartersmark for miljoinrik-
tade féretag och kommunens atervinningscen-
tral, samt ett trafikomrade for kollektivtrafik
(SLbussdepa), samt omréade for bilservice och
handel.

Detaljplaneforslagen for Ekobacken 2A och 2B
innehaller uppférandet av en ny porslinsfabrik
pa fastigheten for nuvarande porslinstipp.
Vidare syftar planen till att mojliggora en ny
transformatorstation for Svenska Kraftnat AB,
samt att ge plats for ytterligare kontors- eller
verksamhetstomter.
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Detaljplanen reglerar mark som inte ska
bebyggas som allmanplatsmark (natur). De-
taljplaneforslaget mojliggor att kraftledningar
markforlaggs och andra allmanna ledningar
forlaggs i gatumark och i u-omraden pé kvar-
tersmark.

Detaljplanen for Halludden har som syfte att
mojliggora byggratter for servicebyggnader

pa konsthall Artipelags fastighet Tjustvik 1:10,
andra huvudmannaskapet for den befintliga
vagen fran enskild till allmé&n for fastigheterna
Tjustvik 1:1 och Gustavsberg 1:7 och forbattra
tillgangligheten och trafiksakerheten avseende
vagomradet kring Halluddsvagen.

BEFOLKNING OCH BEBYGGELSE

Enligt Varmdo kommuns oversiktsplan 2012-
2030 berdknas kommunen vaxa fran 40 000
invanare till mellan 55 000 och 65 000, det vill
sdga med 15000 till 25 000 personer fram till
ar 2030. Det innebar en befolkningstillvaxt pa
cirka 600 - 800 personer per ar. Bebyggelseu-
tvecklingen kommer enligt planerna framst att
ske i centrala Gustavsberg, i andra centru-
momraden och i forandringsomraden dar
fritidshus omvandlas till permanentbostader.
I figur 9 illustreras dagens markagarforhal-
landen vid Ingarokrysset. Marken &gs av

JM, Varmdo kommun och ett antal mindre
fastighetsagare.

1. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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_ FIGUR 11. ALTERNATIV B
KALLA: AVS INGARGKRYSSET

VAG 222 /VARMDOLEDEN

Vag 222/Varmdéleden &r en statlig vag som
ingar i det primara vagnatet dar framkom-
lighet for regional trafik prioriteras. Vag 222/
Varmddleden ar tillsammans med vag 274
mellan Stockholm och E18 omledningsvag for
Essingeleden for tunga och breda transporter.
Fram till Mortnas ar vagen primar transpor-
tled for farligt gods. Vagen ar utpekat riksin-
tresse mellan trafikplats Sickla och trafikplats
Gustavsberg.?

| samband med de trimningsatgérder som
genomfdrts pa vag 222/Varmdoleden mellan
Insjén och Mélnvik utdkas antalet korfalt till tva
i varje riktning, exklusive Farstabron.?

2/:WS Ingarckrysset, 2016-06-26
3.AVS Ingardkrysset, 2016-06-26
4 AVS Ingarokrysset, 2016-06-26

VAG 646 /INGAROVAGEN OCH GUSTAVS-
BERGSVAGEN

V&g 646/Ingardvagen ar en statlig vag.
Gustavsbergsvagen ar kommunal vag mellan
trafikplats Gustavsberg och centralorten Gus-
tavsberg. Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs
Allé mellan Ingardavfarten och Gustavsbergs
hamn ar sekundar transportled for farligt
gods. *

TRAFIKPLATSEN - AvS

En atgardsvalsstudie for Ingarékrysset har
tagits fram av Varmdé kommun med syfte att
analysera hur Ingarokrysset kan utvecklas

for att mojliggora en fortsatt kapacitetsstark
kollektivtrafik med gena och trygga bussbyten.

,&tgérdsvalsstudien syftar aven till att analy-
sera trafiksystemet vid trafikplats Gustavs-
berg och Halludden samt korsningen till L&dm-
shaga for att identifiera dtgérder som bidrar
till att uppna dverenskomna projektmal.
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AVS:en innehaller fyra mojliga losningsidéer
for en fullstandig bytespunkt och ombyggna-
tion av trafikplats Gustavsberg.

Alternativ A (figur 10) innebar att trafikplats
Gustavsberg byggs om till en ruterldsning
med en ny avfartsramp i vastlig riktning séder
om bron och ombyggd pafartsramp i 6stlig
riktning.

Forslaget innebar att befintliga hallplatser pa
b&da sidor om Gustavsbergsvéagen vid Varmdo
marknad anvands och att nya hallplatser for-

laggs utmed ramperna.

Vid behov kan en planskild géang- och cykel-
bro uppféras pa den vastra sidan av vag 646/
Ingardvagen och Gustavsbergsvagen for att
binda samman bytespunkten och skapa gena
férbindelser mellan hallplatserna.

Alternativ B (figur 11) innebér att en samlad
bytespunkt forlaggs nordvast om trafikplats
Gustavsberg och norr om védg 222/Varm-
déleden. Bytespunkten forbinds vasterut direkt
med v&g 222/Varmdéleden genom till exempel
bussramper. Direktaccess ar viktigt for bus-
sars restider. Osterut férbinds bytespunkten
med Gustavsbergsvagen. Dagens trafikplat-
slésning behalls.

Losningen med en samlad bytespunkt nord-
vast om trafikplats Gustavsberg skulle ocksa
kunna kombineras med att trafikplats Gus-
tavsberg byggs om till en ruterldsning sdsom
i losningsidé A, vilket innebar en avfartsramp
for bussar i riktning mot Gustavsberg/Ingaro
Osterut. Effekter och konsekvenser for bland
annat restider och reslangder med olika
kombinationer behover utredas i ett senare
planeringsskede .
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Alternativ C (figur 12) innebér att en samlad
bytespunkt placeras 6ver vag 222/Varm-
doleden pa ett dick strax vaster om trafik-
plats Gustavsberg. Bussramper forbinder
bytespunkten med vdg 222/Varmdéleden i
bada riktningarna. Bytespunkten férbinds
med Gustavsbergsvagen och Ingardvagen vid
trafikplatsens bro.

Trafikplats Gustavsberg byggs om med en ny
pa- och avfartsramp i véstlig riktning oster om
bron. De befintliga ramperna i vastlig riktning
tas bort.

En gang- och cykelvag byggs pé den vastra
sidan av vag 646/Ingarévagen och Gustavs-
bergsvagen for att skapa god férbindelse for
fotgangare och cyklister till bytespunkten.
Infartsparkering for bil uppfdors nordvast om
bytespunkten.

Alternativ D (figur 13) innebér att trafikplats
Gustavsberg byggs om till en dverliggande
cirkulation med ny pa- och avfartsrampii
ostlig riktning. De befintliga ramperna i dstlig
riktning tas bort.

En samlad bytespunkt forlaggs i cirkulationen.
Bussramper forbinder bytespunkten med
trafikplatsens ramper och vag 222/Varm-
ddleden i bada riktningar.

En gang- och cykelvag byggs pa den befintliga
bron i trafikplats Gustavsberg. Fotgangare
och cyklister nar bytespunkten via gang- och
cykelvagen.

| planprogrammet fér Ingarokrysset visas
trafiklésning som ar baserad pa trafiklésning
alternativ A.[figur 10)
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Det finns ett behov av en ytterligare fordj-
upning av de olika ldsningarna i AVS:en for att
slutgiltigt kunna valja vilken l6sning som ar
mest lamplig.

16 000 "}
] 50 100 200 meh

Esn Svenge AB| @lantmater

 FIGUR 13. ALTERNATIV D
KALLA: AVS INGARGKRYSSET
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FIGUR 14. DAGENS BUSSLINJENAT (KALLA:SL2015A)

FIGUR 15. SPARRESERVAT FOR KOLLEKTIVTRAFIK LANGS VAG 222/VARMDOLEDEN PAVAGENS NORRA SIDA (KALLA:0P)

KOLLEKTIVTRAFIK

Ingarokrysset och omkringliggande vagnat
trafikeras saval av stomlinjebusstrafik som av
ovrig busstrafik. Busshallplatser i anslutning
till Ingarokrysset finns utmed Gustavsbergs-
vagen vid Charlottendal och Varmdo marknad.
Bussar till och frén Ingard, Varmdélandet och
Fagelbrolandet/Djurd/Vindd som inte trafiker-
ar Gustavsbergsvagen har idag ingen hallplats
trafikplats Gustavsberg.

Enligt gallande planer kommer stomlin-
jetrafik att trafikera trafikplats Gustavsberg
och Gustavsberg med samma linjestrackning
som dagens stomlinjetrafik. Stomlinje G (en
forlangning av busslinje 474) planeras g& mel-
lan Norrtdlje och Hemmesta via Stockholms
central.®

5. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
6. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26

SPARRESERVAT

Varmdo kommun har reserverat mark

for framtida behov av kollektivtrafik mel-

lan Gustavsberg och Stockholm, genom ett
kollektivtrafikreservat som gar langs vag
222/Vérmdoleden pa végens norra sida.
Sparreservatet finns markerat i kommunens
oversiktsplan och ar tankt att kunna anvandas
for BusRapidTransfer ¢, spartrafik eller annan
kollektivtrafik. | Gversiktsplanen féreslds dven
en ny bussterminal och infartsparkering vid
trafikplats Gustavsberg.

Sparreservatet langs vdg 222 kan utnyttjas for
BRT linjer pa egen bana eller for spartrafik.
Eftersom en dragning forbi Ingarokrysset och
vidare ut mot Varmd®é innebar en forhallande-
vis lang sparstracka innebar det att fardmedlet
maste ga férhallandevis fort for att kunna
konkurrera med busstrafiken. Det troligaste
scenariot skulle i s fall vara en avgrening av
Saltsjébanan fran t.ex. Nacka.
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P3 ett idéstadie skulle det kunna tankas att en
férlangning av tunnelbanan fran t.ex Orminge
mot Gustavsberg skulle kunna dras den be-
tydligt genare vagen via Gamla Varmdovagen
och ansluta till Gustavsberg Centrum.
Tunnelbanan torde ocksa till storsta delen ga
i tunnel. Fran Gustavsberg skulle den kunna
dras vidare till t.ex. Ingarokrysset eller Mort-
nas.

FIGUR 16. IDE FOR TUNNELBANESTRACKNING
FRAN ORMINGE TILL GUSTAVSBERG OCH DAREFTEREV.
VIDARE TILL INGAROKRYSSET ELLER MORTNAS

MK.2017.3217 Handling: 1824
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FIGUR 17. BEFINTLIGA OCH PLANERADE GANG- QCH CYKELVAGAR | VARMDO
(KALLA:GANG- OCH CYKELPLAN FOR VARMDOKOMMUN 2013-2030)

GANG- OCH CYKELVAGAR

Gang- och cykelvag finns mellan Gustavsberg
och Charlottendal langs Gustavsbergs vagen.
En ny gang- och cykelvég planeras mellan
Charlottendal och Ingardbron for att skapa en
sammanhangande gang- och cykelférbindelse
mellan Gustavsberg och Brunn. | dagslaget ar
cyklister hdnvisade till kérbanan pa strackan.’

Gang- och cykelvdgen kommer bland annat att
géra det mojligt for barn att ga eller cykla mel-
lan skolan i Lamshaga och Charlottendal. ®

INFARTSPARKERING FOR BIL, CYKEL OCH
MOPED

Det finns i dagslaget 290 infartsparkering-
splatser vid Ingarokrysset som ar placerade
utmed Gustavsbergsvagen vid Varmdo
marknads bilparkering. Infartsparkeringen,
som &r kostnadsfri, anvands av ménga Varm-
dobor och pa vardagar dverstiger efterfragan
utbudet av platser. Resenarer som infartspar-
kerar kommer framforallt fran Ingaré och
Gustavsberg.’ Totalt finns det cirka 1 300
infartsparkeringsplatser i Varmdo kommun.'

I Varmdo kommun ar det brist p& in-
fartsparkeringar for cykel'" och &ven for bil.
Vid Ingarokrysset saknas helt infartsparkering
for cykel.
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OVRIG INFRASTRUKTUR

Genom omradet gar hégspanninsledningar
som &r av riksintresse.”? Langs de luftburna
hogspanningsledningarna ar narliggande fas-
tigheters utbyggnadsmojligheter begransade.
En del avomradet vid Ingarékrysset ar ett pri-
oriterat utredningsomrade for vindkraft men
det finns enligt kommunen idag inga planer pa
vindkraftsutbyggnad.”

7. Avs Ingarokrysset, 2016-06-26
8. AVS Ingardkrysset, 2016-06-26
9. AVS Ingardkrysset, 2016-06-26
10. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
11. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
12. AvS Ingarckrysset, 2016-06-26
13. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



VAG TRAFIKMANGD PROGNOSTISERAD TRAFIKMANGD
NULAGE, FORDON PER AR 2030, FORDON PER DYGN, ADT
DYGN, ARSDYGNS-
TRAFIK
VAG 222/VARMDOLEDEN, VASTER OM
TPL GUSTAVSBERG
25000 (2013) 33000
VAG 222/VARMDOLEDEN, OSTER OM 20500 (2013) 24,000
TPL GUSTAVSBERG
VAG 646/INGAROVAGEN 10300 (2013) 12000
GUSTAVSBERGSVAGEN 8500 (2011) 12000

FIGUR 18. TRAFIKMANGDER PA DE STORRE VAGARNA KALLA: AVS INGAROKRYSSET

Nuvarande
trafikméngder ADT

FIGUR 19. NUVARANDE TRAFIKMANGDER INGAROKRYSSET

RESOR MED BIL

En stor del av resandet vid Ingarokrysset sker
med bil. Tva tredjedelar av Varmdos arbetsféra
befolkning pendlar till jobb i regionen, vanligen
till Stockholm och Nacka. En n&got storre
andel personer pendlar med bil jamfort med
buss.®

Figur 20 redovisar trafikmangder (drsdygn-
strafik) pa de stérre véagarna och en prognos
av efterfragan ar 2030 om ingen styrning av
efterfrdgan gors.

Trafikfloden for nuldget &r hdmtat fran natio-
nell vdgdatabas (NVDB) for de statliga vagar-
na®och information fran tidigare utredningar
for Gustavsbergsvagen.«Varmdé kommun
uppskattar att framtida trafikmangder pa bade
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarovéagen
kommer oka till 12 000 fordon per dygn om
dagens trafiksystem behalls.”

RESOR MED BUSS

Vid Ingarokrysset finns tva busshallplatser:
Charlottendal och Varmds marknad. Ar 2015
hade Varmdo marknad cirka 920 pastigande
resenarer per dygn och Charlottendal cirka
450 pastigande resenarer per dygn. Stom-
linjebuss 474 trafikerar hallplats Varmdo
marknad under vardagar cirka 10-15 ggr/
timme under hégtrafik, cirka 6-7 ggr/timme
under mellantrafik och cirka 4-6 ggr/timme
under lagtrafik.»

GANG- OCH CYKELRESOR

Mgjligheten att g och cykla vid Ingarékrysset
och Varmdo marknad ar begransad.
Situationen kommer att forbattras i och med
den nya gang- och cykelvagen mellan Charlot-
tendal och Ingardbron. Behovet for cykel-
parkering okar.
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TRANSPORTER OCH FARLIGT GODS
Transporter fran verksamhetsomradet
Ekobacken och bussdepan bakom Varmdo
marknad anvander huvudsakligen trafikplats
Gustavsberg via Leveransvagen.»

Vag 222 fram till trafikplats Molnvik ar primar
transportled for farlig gods och Gustavsbergs-
vagen/Gustavsbergs Allé fram till Gustavs-
bergs hamn ar sekundar transportled for
farligt gods.

Transporterna av farligt gods langs Gustavs-
bergsvage bestar av leveranser till bensinsta-
tioner och ammoniak till kylanlaggningar vid
Ekvallens idrottsplats.

14. AVS Ingarokrysset, 20
15. AVS Ingarokrysset, 20
16. AVS Ingarokrysset, 20
17. AVS Ingarokrysset, 20
18. AVS Ingarokrysset, 20
19. AVS Ingarokrysset, 20
20. AVS Ingardkrysset, 20
21. AVS Ingardkrysset, 20
22. AVS Ingardkrysset, 20
23. AVS Ingardkrysset, 20

TRAFIKSAKERHET OCH FRAMKOMLIGHET
Under sommartid ar det framkomlighetsprob-
lem pé véag 222/Varmdéleden med minskning
av fardhastighet som foljd. P& fredagar och
storre helger ar kéerna langa. Trafiksitua-
tionen bor enligt kommunen forbattras med de
trimningsatgarder som Trafikverket genom-
fort.»

Trafikplats Gustavsberg ar entré till Ingard
och Gustavsberg. Trafikplatsen har trafik-
sakerhets- och framkomlighetsproblem pa
grund av brister i utformning av trafikplatsen.
Kobildning sker i korsningen for bade hdger-
och vanstersvang pa avfartsrampen i éstlig
riktning under rusningstrafik. =

Idag prioriterar tung trafik trafikplats Gustavs-
berg fore trafikplats Halludden = p& grund av
begrénsad framkomlighet vid Halludden. Vag-
porten &r for smal och det finns endast pa- och
avfartsramp i vastgdende riktning i dagslaget.
En ombyggnad av trafikplats Halludden, skulle
kunna avlasta trafikplats Gustavsberg.
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FIGUR 21. FORSLAG TILL NATURRESERVAT:
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Framkomligheten for busstrafik pd Gus-
tavsbergsvédgen ar begréansad pd grund av
tre underdimensionerade cirkulationsplat-
ser langs vagen, daribland cirkulations-
platsen vid Leveransvagen. Bussar stoter
ofta emot refugerna i cirkulationsplatser-
na.» Den bristande utformningen bidrar
aven till en dkad risk for olyckor.

Manniskor som ar pa vig till eller fran
bussar vid Gustavsbergsvagen i héjd med
Varmdo marknad passerar ofta vagen mel-
lan hallplatserna istéllet for att anvanda
overgangsstallen. En férklaring ar att
infartsparkeringen ligger utmed vdagen och
bara en liten del av parkeringen ligger i
direkt anslutning till hallplatsen.

Detta bidrar till att trafikmiljon vid Gus-
tavsbergsvagen ar otillfredsstallande for
oskyddade trafikanter.

Korsningen vdg 646/Ingarévagen och Lam-
shagavagen har trafiksakerhetsbrister vid
vanstersvang pa grund av att trafikanter
haller for hoga hastigheter. »

Dessutom genar barn 6ver vagen for att ta
sig till och fran skolan i Léamshaga, trots att
en tunnel for gdng- och cykelpassage finns
vid busshallplatsen. Enligt STRADA sker
fler olyckor i korsningen vag 646/Ingarova-
gen och Lamshagavagen an i anslutning till
andra vagar med samma trafikmangder.
Upphinnandeolyckor av lindrig karaktar har
skett under rusningstrafik.x

24 Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
25. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
26. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
27. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
28. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
29. Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
30. Avs Ingarokrysset, 2016-06-26
31.Avs Ingarckrysset, 2016-06-26
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GRONA KILAR OCH SAMBAND
Nacka-Varmddkilen ar en av Stockholmsre-
gionens regionala kilar och ingér i en regional
gronstruktur.z | anslutning till Ingarékrysset
finns ett av kilens svaga gréna samband som
gar oster om Gustavsberg mellan Orminge-
landet och Farstalandet. Sambandet ar av
klass 1 vilket innebar att det ar viktigt att
bevara och utveckla kilen som helhet pa grund
av dess funktion och lage inom tat bebyggelse.
Det gréna sambandet ar kraftigt paverkat av
vag 222/Varmddéleden.

(Se fig. 20)

NATUR- OCH KULTURMILJOER

Varmdo kommun planerar att bilda tva nya
naturreservat i ndarheten av Gustavsberg och
Ingarokrysset: Kvarnsjon-Knuts hav-Holm-
viksskogen 0ster om Lappmarken och Tjustvik
soder om vag 222/Varmdoleden. (se fig 21)

| Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogens fore-
slagna naturreservat finns regionala varden
for vaxt- och djurliv med ett flertal rédlist-

ade och fridlysta arter. Omréadet ar aven ett
populért fritidsomrdde och det har kommunala
varden for friluftslivet. Kvarnsjon-Knuts hav-
Holmviksskogen ar en viktig del av Nacka-
Varmdokilens gréna samband. »

Tjustvik naturreservat bestar av ett 6ppet
kulturlandskap med mycket hdga varden for
friluftsliv, kultur och natur.»

Herrgdrdsmiljon vid Ldmshaga och
bruksmiljoer i Gustavsberg, med byggnader
och anlaggningar som visar olika skeden i
brukssamhallets utveckling, ar kulturmiljoer
avriksintresse.”

Inom om_r_édet finns en utpekad kand formlan-
ning (RAA/FMIS). Fornlamningen ligger inom/
vid planomrades syddstra grans.

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



FIGUR 22. FLYGVY OVER OVER HOLMVIKSSKOGEN KRING KVARNSJON

NATURVARDEN

Planomradet angransar till Holmviksskogen,
ett natur- och rekreationsomrade som omger
Kvarnsjon. Kvarnsjon, ar en naringsfattig
sprickdalssjo. Sjon bidrar liksom den stora
oppna svagt valvda mossen Knuts hav, till
omradets vildmarkskaraktar.

Varmdo kommun planerar att géra omra-

det kring Kvarnsjon till naturreservat. | en
naturinventering som genomfdrts beskrivs
foljande: "Holmviksskogen karaktariseras av
ett norrlandsliknande barrskogslandskap med
den naringsfattiga Kvarnsjon och fattigkarret
Knuts hav i de centrala delarna.”

Barrskogarna praglas av tallskogsbevuxna
hallmarker, barrblandskogar p& moranmark
och sumpskogar i mer djupt liggande terran-
gsvackor.

Markerna har varit i Gustavsbergs porslinsfab-
riks agor i flera hundra ar. Vatten till fabrikens
kraftverk var den viktigaste resursen och
skogarna runt sjon nyttjades inte s& hart, vilket
ar en av orsakerna till att rester avgammel-
skog fortfarande finns kvar sa néra en tatort.

Inom omradet forekommer storlom, fisk-
gjuse, trana, fisktarna, sparvuggla, spillkréka,
mindre hackspett, nattskarra och tradlarka
som &r listad i EU:s fageldirektivs bilaga 1,
samt gron skdldmossa som ar listad i Art- och
habitatdirektivet och darmed ur ett europeiskt
perspektiv sarskilt skyddsvarda. =

Soder om Kvarnsjon finns tva vatmarksom-
raden, dessa har i naturinventeringen bedomts
ha patagligt naturvarde med potentiellt virde
for fagelliv och groddjur. Den ena vatmarken
som bestar av ett kdrr samt en éversvammad
dker ligger delvis inom planomradet.

32. Naturvardesinventering Holmviksskogen 2014-11-26,
Ekologigruppen
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Inom omréadet finns inga utpekade skyddade
omraden. Langtrasket innefattas av strand-
skydd. D& ingen méarkbar férandrad markan-
vandning kommer att ske inom strandskydd-
somrade bedéms inte strandskyddet paverkas.

Inom planomréadet har tidigare gjorts observa-
tion av Storre vattensalamander. Inventerin-
gar har gjort for att bedéma de tva utpekade
lokalernas lamplighet som salamanderhabi-
tat. Inga salamandrar observerades, samt
vatmarkerna bedomdes att de troligtvis inte
utgor lampliga salamanderhabitat. Inventerin-
gen kunde dock inte goras under ratt sasong,
varfor forekomst anda kan finnas.

Hela Ingardkrysset kan vara del av ett frag-
menterat habitat fér hasselsnok. Oster om
Varmdé marknad har hasselsnok patréffats
och en utredning om artens forekomst inom
omradet pagar under 2017. Férutsattningarna
for hasselsnok bedoms aven vara goda nor-
dvast om Varmdoleden/Gustavsbergsvagen.
Har finns sydsluttningar med gles l6vskog och
inslag av block vilket ar en miljo som hassels-
noken gillar.

Sydost och sydvast om Varmdo marknad finns
stora inslag av hallmarkstallskog som skulle
kunna hysa forekomst av hasselsnok.

Det finns obekraftade uppgifter om att has-
selsnok har observerats aven soder om
Varmdoleden. Hasselsnok omfattas av 4§ i
artskyddsforordningen, den ar dessutom kl-
assad som sarbar (VU] i den senaste rodlistan.
Vid en forandring av markanvandningen i
detaljplanomradet krévs att tillrécklig hdnsyn
tas till hasselsnokarnas livsmiljoer for att de
ska kunna leva kvar dar. Det ar darfor viktigt
att infor kommande detaljplanelédggning av
omradet genomfora utredning av férekomst av
hasselsnok.

Utredningarna ska folja Naturvardsverkets
metod for uppfdljning av skyddade djur i
skyddsvarda omraden. Det &r vidare viktigt
att man vid konstaterad forekomst av hassel-
snok planerar for atgarder som sakerstaller
mojligheten till ekologisk kontinuitet inom
omradet. Detta inkluderar att undvika bebyg-
gelse inom hasselsnokens livsmiljoer och att
undvika att skapa barriarer mellan popula-
tioner.




Ingarskryssets programomrade med utredningsomraden och
NVI fér Ostra Charlottendal

Avgrénsningar Naturvérdesinventering (NVI)

\__iIngarskry | Hsgt - 2
(D utredningsomraden (| Patagligt naturvérde - naturvérdeskiass 3
Inventeringsrekommendation
9 [0 visst naturvirde - naturvardeskiass 4
NVI br géras
N
7/ NV bir eventuellt giras 0 01 0.2Km A

Inventering av skyddsvarda trid
rekommenderas

FIGUR 23. NATURVARDESINVENTERING FOR OSTRA CHARLOTTENDAL SAMT UTREDNINGSOM.RADEN FOR INGAROKRYSSET

KALLA: EKOLOGIGRUPPEN 2017

Ett PM har tagits fram for att utréna behovet av
en NVl enligt SIS. Utredningsomradet har de-
lats in i delomraden som beskrivs dversiktligt
med eventuellt rekommendation pa vidare NVI.

Omrade 1. Berget vid Ekbacken

| sydvastra kanten av utredningomradet
tangerar gransen ett berg med hallmarker och
hallmarkstallskog. Rekommendationen ar att
halla sig norr om berget, men om bergssidan
ocksd tas i ansprak bér man gora en natur-
inventering har.

Omrade 2. Ekhage norr Varmdéleden
Darvagen "Ekbacken” kommer fram under
Varmdoleden pa norrsidan finns vaxer flera
vidkroniga ekar. De ar ej sarskilt grova och
aldern kanske &r ca 100-150 ar. N&gra stora
naturvarden knutna till ek ar darfor inte att
férvanta sig, men en inventering bor 4nda
goras och de potentiella vardena pa sikt &r
stora. Traden ar vidkroniga och solbelysta.

Omrade 3. Betad granskog och brant med
lovtra

Nordost om Ekbacken ar en betesmark utan
synbart héga naturvérden. | betesfallan ingar
ocksd en del av skogen som har framst bestar
av granar som statt s& pass 6ppet att de

har grona grenar anda ner (s.k. kjolgranar).
Skogen ar uppvuxen och mogen, men traden
har inte hunnit bli gamla, utan bedéms vara ca
80-100 ar. | sédra delen dvergar omradet till
mer lovrik skog nedanfdr branten. Har vaxer
en del ek. En Naturvardesinventering, NVI,
rekommenderas. Det skulle daven kunna finnas
habitat for hasselsnok.

Omrade 4. Hillmarkstallskog vaster om
Varmdo marknad

Uppe pa berget vaxer en hallmarkstallskog
dar en del trad bedoms vara skyddsvarda med
hoga naturvarden. Storre delen av berget ar
dock redan bortsprangt.
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Omrade 5. Séder om Varmdadleden/vister

om Gustavsbergsvdagen Omrédet bestar av

en brukad barrskog som i stort sett saknar
naturvarden. Overstdndare av tall forekommer
dock. En stor kraftledningsgata gar genom
omradet.

Omrade 6. S6der om Varmdéleden/dster om
Gustavsbergsvagen

Omréadet bestar av en brukad barrskog.
Svackorna med moran saknar i stort sett
naturvarden, medan impedimenten som ut-
gors av hallmarkstallskog har en hel del 6ver-
standare/frétallar kvar. Nagon NVI bedoms ej
behdvas, men en inventering och utmarkning
avvardefulla trad kan majligen vara bra.

Omrade 7. Kraftledningsgata norr Virm-
doleden/6ster om Gustavsbergsviagen
Omradet beddms sakna naturvarden och NVI
behdvs ej. ([Hallmarkerna med tall som utgor
impediment kan dock ha naturvarden, men
dessa ligger framst i omrade 8.)

Omrade 8. Hallmarkstallskog norr Varm-
déleden/Gster om Gustavsbergsvigen

Detta omrade har redan inventerats och
bedémts ha hoga naturvarden. Omradet bestar
av sydsidan av ett berg med branter ner mot
cykelvagen till Ingaro.

Har forekommer flera gamla tallar och det har
inom hela denna skog, som dven stracker sig
norr om utredningsomradet, méatts in ett stort
antal skyddsvarda trad av framst tall.

| omrédet forekommer tva arter, hasselsnok

och spillkraka som har sarskilt starkt skydd.i
svensk lag Artskyddsférordningen (ASF) 4 §.
Hasselsnoken - rodlistad (VU)- forekommer

justibranten. =

33. PM Naturvarden 2017-02-15, Ekologigruppen
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FIGUR 24. OVERSIKT AV DE AVRINNINGSOMRADEN SOM BERORS AV PROGRAMOMRADET.

ROD: LANGTRASKET BAGGENSFJARDEN. BLA; KVARNSJON - 0SBY TRASK - TORSBYFJARDEN. LILA: TEKNISKT AVRINNING-
SOMRADE SOM AVLEDS MOT KVARNSJON. GRONT: PROGRAMOMRADET STRECKAD SVART LINJE INDIKERAR TOPOGRAFISK
VATTENDELARE MELLAN DE STORRE AVRINNINGSOMRADENA FOR BAGGENSFJARDEN OCH TORSBYFJARDEN.

VATTEN

Vagtrafik orsakar fororeningar som via dagvat-
ten sprids till omgivande yt- och grundvatten.
Vid olyckor kan drivmedel och farligt gods
spridas till omgivningen.

NUVARANDE AVRINNINGSFORHALLANDEN
Den storsta delen av programomradet for
Ingarokrysset tillhor Kvarnsjons avrinnings-
omrade, men en del av omradet ar beldget
inom Langtraskets avrinningsomrade.

Dagvatten fran programomradet avleds i dag i
tre olika riktningar. Delvis mot Kvarnsjon, del-
vis mot Farstaviken och delvis mot Léngtras-
ket. *(se figur 26)

En mindre del av omradet har sin avrinning

via Langtrésket till Baggensfjarden. Torsby-
fjarden och Baggensfjarden ar identifierade
vattenforekomster enligt vattendirektivet. De
ar statusklassade och miljokvalitetsnormer for
vatten har faststallts av Vattenmyndigheten.

RECIPIENTER INOM PROGRAMOMRADET-
Kvarnsjon

Kvarnsjon har tidigare varit en dricksvattentakt
for Gustavsberg och vattentakt for porslinsfab-
riken. Sjon har mycket bra vattenkvalitet och
det far inte férsamras enligt vattendirektivet.
Kvarnsjon saknar faststallda miljckvalites-
normer, men kommunen har nyligen L&tit
genomfdra en inventering och statusklassific-
ering av sjon (Svensk Ekologikonsult 2016).
Ambitionen &r att Kvarnsjon ska uppna

god status. Den aktuella utredningen visar

att Kvarnsjon i dagslaget utgor en relativt
naringsfattig mesotrof sjo med God ekologisk
status. Sjon ligger dock nara gransen for Mat-
tlig status med avseende pa makrofyter, varfor
den kan karakteriseras som kanslig for ckat
tillflode av narsalter, sarskilt fosfor.

Utover tillskott av naring bor aven annan
paverkan till foljd av saltning av végar eller
spridning av fororeningar undvikas i storsta
mojliga man. =
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Langtrasket

Sjon Langtrasket ligger soder om vag 222/
Varmdoleden och den omfattas av forslag till
Tjustvik naturreservat. Langtrésket ar ett sa
kallat Ekologiskt Sarskilt Kansligt Omrade
(ESKO) vilket innebar att sarskild hansyn be-

hover tas nar forandringar gors i ndromradet.

Utredningar visar att sjons ekologiska status
har férsamrats kraftigt under de senaste tio
aren och attvag 222/Varmdoleden &r den
storsta kallan till forsamringen.

En okad exploatering vid Ingardkrysset, med
fler hérdgjorda ytor, bedéms medféra ckad
dagvattenavrinning och en okad trafikbelast-
ning forvantas medfora ett okat tillskott av
naringsamnen, salter och metaller.

Om inga atgérder vidtas kan, dven under nu-
varande forhallanden, Langtraskets kemiska
status forsamras ytterligare. =

34.Dagvattenutredning Ingarokrysset 2017-02-06, WSP
35.Dagvattenutredning Ingarokrysset 2017-02-06, WSP
36. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26

37.Dagvattenutredning Ingarokrysset 2017-02-06, WSP

Vattenmyndigheten hari sin avrinnings-
omradesindelning felaktigt redovisat att
programomradet och Kvarnsjon tillhér Bag-
gensfjarden men de tillhor Torsbyfjardens
avrinningsomrade. Varken Kvarnsjon eller
Langtrasket ar definierade vattenférekomster
enligt Vattenmyndigheten. De utgor darmed
s.k. "ovrigt vatten”.

Dagvatten fran den nuvarande parkeringsytan
vid Varmdo marknad leds till stenkistor. Sédra
delen av parkeringen avvattnas via kulvert till
naturomradet mot Dalkéarret och till systemet
leds &ven dagvatten fran Gustavsbergsvégen.
De norra delarna av parkeringen avleds san-
nolikt norrut. Dagvatten fran den Gstra delen
avvag 222 avleds till Dalkarret. Flodet leds i
oppet dike, delar av flodet passerar till vagens
sodra sida och sedan tillbaka till den norra.
Dagvatten fran den vastra delen av vag 222
avleds till Langtrasket. Ndgon rening eller
fordrojning av dessa floden forekommer inte.
Det saknas dokumentation av de tekniska
systemen.
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FIGUR 25. DYGNSEKVIVALENT LJUDNIVA, DBA 2 M OVER MARK, AR 2016
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FIGUR 26. DYGNSEKVIVALENT LJUDNIVA, DBA, 2 M OVER MARK, MED 3,0 M SKARM CA 400 M LANG, AR 2016

KALLA: JM/NIRAS

BULLER

Biltrafiken ar den vanligaste bullerkallan i
Varmdo och orsakar bland annat stérningar
for befintlig bebyggelse langs vag 222/Varm-
ddleden.= Ovan redovisas buller- nivaer for
Ingarékrysset ar 2016. Inom Ingarokrysset
saknas i dagsldget bostadsbebyggelse i direkt
anslutning till vag 222/Varmddéleden, Gustavs-
bergsvagen och vag 646/Ingardvagen.

BARRIAREFFEKTER

Véag 222/Varmdoleden har skapat en lang
barridrilandskapet som paverkar manniskors
och djurs mojlighet att rora sig mellan den
norra och sodra sidan om vagen samt hindrar
vaxters spridning i landskapet. Fotgangare
och cyklister kan passera vagen via vagportar
vid trafikplats Halludden och Ldmshaga samt
vid trafikplats Gustavsberg nar den planerade
gang- och cykelvagen fardigstalls.
Trafikbullret pdverkar dven nérliggande
gronomraden. Omradenas varden for
rekreation och friluftsliv forsamras och det
paverkar ocksa faglar och dvrigt djurliv.

En bullerskarm eller bebyggelse i form av
idrotthallar och kontor langs vag 222 skulle
forbattra bullersituationen for omradena norr
omvagen.

Aven Gustavsbergsvigen och vég 646/In-
gardvagen utgor barriarer. Framtida okade
trafikmangder pd savél vag 222/Varmdaleden,
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarovéagen
forstarker vagarnas barriareffekter.

38. AVS Ingarokrysset, 2016-06-26
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RESTRIKTIONER |
PROGRAMOMRADET

FIGUR 28. FLYGBILD OVER KVARNSJON FRAN SYDVAST

DAGVATTEN

Planerna ska nar det galler dagvatten ta
hénsyn till/f6lja EU:s vattendirektiv, domar for
andra vattenomréaden, nationella miljomal,
oversiktsplanens mal och kommunens
dagvattenpolicy. Langtrasket ar ett sa kallat
Ekologiskt Sarskilt Kansligt Omrade (ESKO)
vilket innebar att sarskild hansyn behover tas
nar forandringar gors i ndromradet.

Nar det galler Kvarnsjon sa ar det viktigt att
paverkan inte sker bdde med tanke pa sjons
biologiska vérden och mangfald, och att sjon
kommer att vara en central del med stor varde
for friluftslivet inom kommande naturreservat
och for besékare vid friluftsgarden Edsberg.

EU-domstolens Weserdom (C-461/13) han-
dlar om ekologisk status och innebdrden av
‘forsamring av miljokvalitet. Weserdomen
sager att ett projekt, ett vattenuttag eller
utslapp frén en verksamhet inte far tillatas
om det medfor att statusklassen forsamras
for en enda av de tre kvalitetsfaktorerna som
definierar miljokvalitetsnormen '‘God ekolo-
gisk status’. Det racker att en enda parameter
forsamras for att stoppa verksamheten.
Utifran domen blir dessutom tillskott av nar-
salter till redan 6vergddda sjoar otillatna.
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SKYDDVARDA ARTER

Forekomst av hasselsnok och storre vatten-
salamandrar kommer att innebara att inne-
hallet i programmet maste anpassas for att
sakra ekologisk kontinuitet av dessa.
Anpassning till spillkrdka samt ytterligare
grod- och kréldjur kan ocksa bli aktuellt,
liksom kompensationsatgérder och
dispensansokningar.




FIGUR 30. VARMDOLEDEN, VAG 222, PRIMARLED FOR FARLIGT GODS

FARLIGT GODS

Tva vagar inom omradet ar utpekade som
transportled for farligt gods. Vag 222 ar rek-
ommenderad primar transportled for farlig
gods och Gustavsbergsvagen ar rekommend-
erad sekundar transportled for farlig gods.

Lansstyrelsen har forordnat om ett utokat
byggnadsfritt omrdde runt védg 222 om 30 me-
ter. Detta ska beaktas i fortsatt planarbete.

Lansstyrelsens har ocksa generella rekom-
mendationer for den fysiska utformningen
kring transportleder for farligt gods:

Inom 150 meter fran transportled for farligt
gods ska risksituationen bedémas vid exploat-
ering.

25 meter byggnadsfritt omrade bor normalt
lamnas narmast transportleder for farligt
gods. Detta for att undvika risker forknippade
med avakningoch olyckor med petroleum-

produkter, vilket &r det dominerande trans-
portslaget av farligt gods. Lansstyrelsen har
dock forordnat om ett utdkat byggnadsfritt
omrade om 30 meter runt Varmdaleden (vag
222).

Langs vagar for farligt gods bor tat kontors-
bebyggelse ndrmare &n 40 meter fran vagkant
och sammanhallen bostadsbebyggelse inom
75 meter fran den undvikas.

Aven om avst&nden halls kan sarskilda krav
behdva stéllas pa bebyggelsens utformning.

Personintensiva verksamheter bor inte
lokaliseras narmare &n 75 meter fran en
transportled for farligt gods om de kommer
att inrymma manniskor som kan ha svart att
snabbt genomfdra en utrymning.

Aven om avstanden halls kan sarskilda krav
behdva stéllas pa bebyggelsens utformning.
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FIGUR 31. IDAG LOPER HOGS

HOGSPANNINGSLEDNINGAR MILJORISK

Genom omradet gar hdgspanninsledningar Inom omradet finns en utpekad miljofarlig

som &r av riksintresse.* (Se figur 33.]JLéngs de verksamhet. Det &r en bensinstation vid pafart p&
luftburna hégspanningsledningarna ar narlig- den norra sidan avvag 222. Vid Dalkarret finns
gande fastigheters utbyggnadsméjligheter ocksd utfyllnadsmassor i form av porslin.
begransade.

39. AVS Ingartkrysset, 2016-06-26
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BEHOVSBEDOMNING OCH PRELIMINAR
MILJOBEDOMNING
Sambhallsbyggnadsavdelningen bedomer att
planen kan komma att medféra betydande
miljépaverkan.

En behovsbedomning ar gjord och en MKB
(Miljokonsekvensbeskrivning) behdver upprat-
tas i det fortsatta planarbetet.

MKB:n avgransas till foljande parametrar:

-Dagvatten och paverkan pa vattenkvalitet i
Kvarnsjon och Langtrasket

-Oversvamningsrisk
-Buller

-Péverkan pd habitat for hasselsnok och storre
vattensalamander

-Fornlamning
-Transportled farligt gods
-Fororenad mark/miljofarlig verksamhet

-Ev. vattenverksamhet, markavvattning,
bortledning grundvatten
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DAGVATTEN FORTSATT ARBETE

Som utgdngspunkt for omhandertagande av
dagvatten ska Varmdo kommuns riktlinjer
foljas, enligt foljande prioritetordning:

1.Minimera andelen hardgjorda ytor

2. Kallsortera dagvatten

3. Lokalt omhandertagande av dagvatten
4.0ppen avledning

5. Samlad fordrojning eller rening.

6.Avledning till recipient

Fortsatta utredningar maste goras bade for
att kunna hantera ckade vattenmangder, men
aven for hur exploatering paverkar vattenkvali-
tén, kemisk och ekologisk status.

Det arifortsatt arbete viktigt med utrymme
for samordning mellan olika projekt i omra-

det, utredningar av paverkan pa dagvattnet,
tillstand etc.

Fortsatta utredningar ska omhanderta fol-
jande faktorer:

*Bebyggelse och exploatering av naturmark
medfér mer hardgjorda ytor

Avrinningen sker pd ytan, ingen rening sker
och mangden ytvatten till recipienten okar och
paverkar bade dess vattenniva och status/
naringsforhallanden.Fléden och féroreningar
fore, efter och efter inkl. tgérder.

eOkade vattennivaer i dagslaget och med
framtida exploatering

Kvarnsjéns vattenniva har hojts i och med

att uttaget av dricks- och processvatten
minskat. Detta ger en risk for 6versvamning
mot Farstaviken och landomraden ner mot
Farstaviken. Vattendom ska sokas for att fast-
stalla vattennivan i sjén och utloppet ar mot
Holmviksskogen/Skogsbo/Osbytrask.
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Aven alternativa ldsningar som att leda vattnet
till sodra sidan ska utredas. Utredningar ska
goras for att se paverkan pa diket/bdckens
ekologiska varden, sénkningen far inte paver-
kan naturmarker och vatmarker inom framtida
naturreservat sd att dessa dréneras (ger aven
paverkan pd vattenméangder nedstréms) samt
om sankningen ger 6kade vattenmangder/an-
drade niringshalter i Osbytrask. Eftersom det
handlar om Gversvamningsrisker pa land s
bor man utreda vattenmangder som ar storre
an 10-ars regn som man normalt tittar pa (titta
pa 50- och ev 100-ars regn).

Simuleringar ska dven goras om det ar maxi-
mal avrinning (vinter/h6gt grundvatten) eller
om det &r gynnsamma férhallande. Denna
utredning ska aven samordnas med dagvatten
fran dstra Charlottendal.

e Avverkning av skog

All skog kommer att avverkas inom kvar-
tersmark/verkamhetsomraden. Avverkning
ger tillfalligt, men hoga halter naringsamnen

i ytvatten och recipienten. Det &r sd stora
skillnader att de &r mé&tbara. Paverkar dven
mangden avrinning.

e Vatmark vid Dalkarret

En forbattrad vatmark renar bade genom
biologiska och ickebiologiska processer med
olika typer av ekosystemtjanster, vatmarken
ingdr i Kvarnsjons tillrinningsomrade och har
stors betydelse for sjons kvalitet. Uppehalls-
tiden ar viktig.

Det ska utredas hur stor kapacitet Dalkarret
har att rena dagvatten, och hur det motsvarar
planerad utbyggnad i Ostra charlottendal och
idrottsanlaggningar inkl. parkering.

En markbadds kornstorlek har stor betydelse
for dess renande effekt. Dagvattenmagasin
med stora sprangstenar har liten renande
effekt.

o Lokal trafik / snorgjning

Om snorojning fran gator laggs i upplag nara

sjon, utan att det gar via 6ppna diken eller an-
lagd snotipp, paverkar detta bade naringshal-



¢ Anlaggningsarbeten Dalkéarret bevaras i planprogrammet for att,
Anlaggningsarbete medfér en okad avrinning genom ratt skotsel och andra forbattrande
och 6kad méngd sediment som rinner mot re-  atgérder, fa en battre renande funktion.
cipienterna. | och med anldggningsarbeten sker Vatmarken kan p& detta satt dven bli en

sprangning och avverkning. rekreativ tillgédng i omradet.

ter och ger fororeningar. Huvudgator som ska
f& kommunalt huvudmannaskap bor ha 6ppna
diken med utrymme for snoupplag.

e Dagvatten fran viag 222

Eftersom tidigare utredningar visat att vagen
ldngsamt men s&kert har en stor vergddande
effekt pd Langtrasket bor det i framtiden
finnas dagvattendammar som kan kontrolleras
med provtagning och med markbaddar som
kan bytas ut. Planerna behover utrymme for
detta, och for de fordon som ska skota anlag-
gningarna.

o Overgddning och pesticider fran kvarters-
mark

| flera delar av Varmdo &r det dagvatten fran
villatomter som for med sig hdga naringsam-
nenijamforelse med jordbruk. Det finns storre
risk for att man anvander mer godning till
grasmattor etc an vad marken kan ta emot och
da rinner det rakt ner i sjon.

Sprangning i sig ger okade naringsamnen om
spréangamnen innehaller kvaveforeningar.

Visst dagvatten fran Ostra Charlottendal samt
fran Norra delarna av Ingarékrysset kan rinna
mot Farstaviken. Det bor framga hur stor kapac-
itet den har.

| planprogrammet redovisas utrymme for nya

dagvattenanaggningar i anslutning till den om-
byggda trafikplatsen for omhandertagande av

dagvatten fran vag 222.
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PROGRAMFORSI.AG

FIGUR 32. ILLUSTRATION AV INGAROKRYSSET FRAN VY1 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID 25.)

| planprogrammet foreslds en sammanhal-

len bebyggelsestruktur pa den norra sidan av
trafikplatsen. Bebyggelsen och den nya infra-
strukturen binder samman planomradets olika
delar samt skapar en tydlig infart och entré
mot Gustavsbergs centrum. Planomradets ur-
bana karakt&r norr om véag 222/Varmddéleden
forstarks medan delarna soder om vagen
anpassas mot det befintliga naturlandskapet.

Trafikplatsen byggs om till en ruterldsning,
med nya busshallplatser pa av- och pafar-
tramper. En ny gang- och cykelbro ansluter till
busshallplatserna och skapar ett trafiksékert
strék over Varmdoleden. Gang och cykel-
straket dver bron ansluter till befintliga gang-
och cykelstrak.

Langs Varmdoleden dster om Gustavsbergs-
vagen anlaggs idrotthallar, i ett sammanhan-
gande strék. Bebyggelsen vaster om Gustavs-
bergsvagen far en kvartersstruktur, som aven

den skarmar avVarmdoleden. Bebyggelsen
har i snitt en hdjd pa ca 4-5 véningar, med
undantag for idrotthallar. Byggnadskroppen
narmast trafikplatsen, vaster om Gustavs-
bergsvagen far en hogre hojd for att markera
entrésituationen till Gustavsberg.

Gustavsbergsvagen utvecklas mot en mer
sammanhallen gata med géngbanor pé bada
sidor samt en dubbelriktad cykelbana. Gang-
och cykeltrafikanter ges mer yta genom att
outnyttjade sido- och restytor tas bort. Gatan
kantas av bebyggelse, eller bergskarningar
och fariforslaget mobleringszoner med
gatutrad. Detta bidrar sammantaget till ett
tydligare och mer strukturerat gaturum med
forbattrade forutsattningar for gang- och
cykeltrafikanter.

For att kunna utveckla Gustavsbergsvagen

med bebyggelse kravs att vagen inte langre ar
en sekundarled for farligt gods, vilket bara kan
uppnds om bensinstationen inne i Gustavsberg
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flyttas. Forslaget visar en bensinstation soder
om Varmdoleden pa platsen for den gamla
rampen.

Landskapets skargardskaraktar bor bevaras
och forstarkas i en kommande ombyggnad
av Ingarokrysset. Berg i dagen och storre
tallar sparas dar det ar mojligt. Element som
barrtrad, sten, grus samt l&g tdckande vegeta-
tion anvands i utformningen, exempelvis pa
den nya infartsparkeringen och vid ombyg-
gnad av trafikplatsen. Den nya gangbron bér
forankras i landskapet med hjalp av trad-
plantering dar den landar pa den sédra, mer
naturlika sidan av vag 222/Varmdoleden.

Nya dagvattendammar kommer behdva anlag-
gas i anslutning till den ombyggda trafikplat-
sen. Férutom dammarnas rent tekniska funk-
tion kan de bli ett tillskott i miljon samt fungera
som vardefulla biotoper for flora och fauna.

For att mojliggora dessa aspekter ar det viktigt
att dagvattenanlaggningarna gestaltas till-
sammans med den omgivande miljon.

Dammarna ska ligga i ldgpunkter for att ge ett
naturligt intryck och for att fa stéd i landska-
pet, de dimensioneras efter planerad bebyg-
gelse och infrastruktur. Forslag till placering
av kompletterande utjamningsmagasin och
dammar finns aven i anslutning till den beva-
rade vadtmarken oster om planomradet och
JM’s planerade bebyggelse i Charlottendal.

| fortsatt exploatering av omradet bor dagvat-
tenfrdgorna belysas sarskilt. Exempel pa

fler fordrojande atgérder som bor beaktas ar

anvandandet av infiltrerande markmaterial pa
parkeringsplatser, grona tak, svackdiken med
vegetation och andra 6ppna dagvattenlosnin-

gar.



Programomradesgrans under utredning

DP for Ostra Charlottendal, grans frén planbé§kéd \j

huvudstrak cykel \;
 trottoar, torgyta ' 5

m illustreras p3 sid, 24, 28,

N

L i = - BT\ Y , i “
FIGUR 33. ILLUSTRATIONSPLAN OVER UTVECKLAT PLANOMRADE SKALA 1:6000
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FIGUR 34. ILLUSTRATION INFARTSPARKERING, PLAN SKALA 1:2000

INFARTSPARKERING Infartsparkering utformas med genomslapp- Parkeringsplatser maste ha ett sidoavstand till
Infartsparkering med ca 250 platser anlaggs liga material och svackdiken sa att regnvatten  yttersta ledning pad 6 m och 4 m i hojdled.

oster om Gustavsbergsvagen. Parkeringsplat-  kan infiltrera inom omradet. Parkeringsfickor Nar hogspanningsledningen flyttas eller gravs
serna anpassas till det kuperade landska- placeras mellan utskjutande hogre partieri ned mojliggors ytterligare p-platser alt.parker-
pet, och gronytor och trad passas in mellan terrangen. ingshus i anslutning till idrottshallarna.
platserna.

FIGUR 35. REF.BILD: GRONA YTOR OCH FIGUR 36. REF.BILD: TYRESTA NATIONALPARK, FIGUR 37. REF. BILD: VAXTLIGHET OCH GPPEN FIGUR 38. REF. BILD: VAXTLIGHET OCH OPPEN

DAGVATTENHANTERING DAGVATTENHANTERING | OPPNA SVACKDIKEN DAGVATTENHANTERING | SVACKDIKEN MELLAN DAGVATTENHANTERING | SVACKDIKEN MELLAN

MELLAN PARKERINGAR, MISSOURI BOTANICAL PARKERINGSYTOR, WILD CENTER, NEW YORK PARKERINGSYTOR, WILD CENTER, NEW YORK
GARDEN
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KVARNSJON

DALKARRET
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FIGUR 39. MAX ANTAL HALLAR VID INGAROKRYSSET SAMT MARKPARKERING

PLAN SKALA 1:10000

-HUS MED

CA 600 P-
PLATSER

KVARNSJON

CA 186 P-PLATSER
MARKPARKERING

FIGUR 40. ALLA HALLAR VID INGAROKRYSSET, PARKERING | P-HUS, UNDER IDROTTSHALLAR SAMT MARKPARKERING

PLAN SKALA 1:10000

IDROTTSHALLAR

Varmdo kommun vill frigora mark i de centrala
delarna av Gustavsberg genom att flytta delar
avidrottsverksamheterna och en lokalisering-
sutredning har darfor tagits fram for att titta
pa olika placeringar inom kommunen. Rekom-
mendationen ar att i forsta hand lokalisera
idrotten inom Ostra Charlottendal men det
rader fortfarande osédkerhet kring om det &r
mojligt. Placering av idrottshallar och parker-
ingsplatser styrs av ett antal faktorer.

Dalkarret, som ligger 6ster om Ingarokrysset-
fyller en viktig funktion for att rena dagvattnet
och kan bidra till flodesreglering.

Dalkarret bor fa finnas kvar och forbattras,
déravinnebar vadtmarken en avgransning for
hallarnas utbredning 6sterut.

Resultatet av utredning gallande forekomst av
hasselsnok inom programomradet ar ocksa
nagot som kan komma att paverka idrotthal-
larnas utbredning och placering pa platsen.

For att f& plats med alla hallar vid krysset,
samt infartsparkering kravs ingrepp i berget,
vilket kan bli problematiskt om hasselsnoken
visar sig ha den sodervanda bergssluttningen
som habitat. | soder avgransas hallarnas plac-
ering avVarmdéleden, med ett skyddsavstand
pa 30 meter.

Antal hallar som kan bli aktuella vid krysset ar:

-Ishall, s.k. Publikhall B

-Traningshall ishockey/konstakning
-Bandyhall, division 1
-Kylanlaggningsbyggnad
-Garage/Teknik/Driftspersonalutrymme
-Sporthall, dubbel, Publik + Traningsyta
-Rackethall

| anslutning till hallarna tillkommer 250 p-
platser. Vid hallarna ska aven en infartparker-
ing kunna anordnas. P-platser for hallar och
infart tros kunna samnyttjas, och ska till antal
vara totalt 500 st. Omradet ska &ven ha
uppstallningsytor samt vandslinga for bussar.
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For att kylmediet av hallarna ska vara som
effektivast foreslas att alla ishallar placeras
tillsammans, dvs, det blir en ineffektiv och
kostsam lGsning att ha kylmedier pa flera olika
platser inom kommunen. Figur 39 och 40 visar
max antal hallar, vandslinga for buss samt 5
uppstallningsplatser for buss.

Det som skiljer dem &t ar att figur 39 visar ett
alternativ med endast markparkering, medan
figur 40 har parkering dven i parkeringshus
samt under idrotthallarna, i ett sutterangplan.

Vid max antal hallar, och enbart markparker-
ing, (figur 39) skjuts den nya lokalgatan norrut
och innebar en krokig strackning, hog berg-
skarning samt minskade ytor for exploatering
av Ostra Charlottendal.

Figur 40 visar ett forslag dar parkering istallet
for pa mark till storsta delen sker i parkerings-
hus. Genom att anldgga parkeringshus och
parkering under hallar utnyttjas marken effek-
tivare, fler p-platser kan utvinnas, och gatan
norr om hallarna kan anlaggas langre soderut
och fa en rakare stréckning.

Aven ur dagvattensynpunkt dr det en fordel att
bygga in parkeringsytorna i parkeringhus, da
avrinning fran parkeringytor minskar och det
blir fler mojligheter att leda olika férorenat
dagvatten at olika hall.

Figur 40 med parkering anordnad i parker-
ingshus visas som huvudalternativi plan-
programmet for Ingardkrysset. Hur ménga
idrottshallar som slutligen placeras i omradet
utreds vidare, parallellt med utredning gal-
lande hasselsnoken.



Idrottshallarna utformas som en sammanhan-
gande skarm mot Varmdoleden, men hallarna
kan variera i fasaduttryck och hojd.

Eftersom avstandet till Varmddleden under-
stiger 75 meter, kan detta eventuellt pdverka
hallarnas utformning sa att de till exempel kan
behdva ha konstruktioner som minskar risken
for fortskridande ras, dvs. hela byggnaden ska
inte rasa om en del av den skadas.

Framfor hallarna finns 180 p-platser, i 6vrigt
finns parkering i parkeringshus narmast Gus-
tavsbergsvagen, samt eventuellt under hal-
larna. Vandslinga for buss samt bussparkering
lokaliseras i anslutning till bandyhall.

Hallarna redovisas med en hojd pa ca 14m. P
sid 29 visar skisser pa@ placeringen av enbart
nagra hallar pa platsen. P4 uppslaget redovi-
sas 3 scenarier. Alla hallar pa platsen, (figur
42), endast ishallar med tillhérande utrym-
men (figur 48) samt alternativ med enbart
rackethall och sporthall (figur 49).
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VAG 222
EF MARKNIVA
FIGUR 43. SEKTION IDROTTSHALLAR SKALA1:1000
FIGUR 44. REF. BILD: SPORTS CENTRE FIGUR 45. REF. BILD: DE RIETLANDEN FIGUR 46. REF. BILD: PODCETRTEC FIGUR 47. REF. BILD: SPORT AND CULTURE
UDINE SPORTSHALL SPORTSHALL CENTRE
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SPORTHAL/

FIGUR 48. ENBART ISHALLAR PLACE

A

RADE VID INGAROKRYSSET PLANUTSNITT SKALA 1:6000

29 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - SAMRADSHANDLING 2017-04-11

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



L35 7

VAG 222
EF MARKNIVA

PORTEN TILL GUSTAVSBERG

En géng- och cykelbro férslds over Varm-
doleden (vég 222) Fran bron finns anslutningar
via ramper och trappor ned till busshallplat-
serna pa bdgge sidor om Varmdaleden.

Bron som utgor en del av porten till Gustavs-
berg, har tvd huvudfunktioner:

- att trafikanterna pa ett trafiksdkert satt (utan
korsning med nagon fordonstrafik) kan réra
sig mellan infartsparkeringen och busshall-
platserna pa ramperna langs vag 222(Varm-
doleden).

- att skapa en trafiksaker forbindelse som
forbinder norr och s6der om vég 222 (Varm-
déleden) for gang- och cykeltrafiken.

P4 sédra sidan fortsatter gang- och cykelban-
an under Ingardévagen och kopplar ihop med
gang- och cykelstraket som gar pa ostra sidan
om Ingarovagen. | brons forlangning soderut
ansluter den till den befintliga grusvagen séder
om vag 222 (Varmdadleden).

Pa norra sidan landar bron i markniva mellan
de nya kvarteren samt med en koppling ned
mot den norra busshallplatsen och via en g/c
tunnel under Gustavsbergsvagen tillin-
fartsparkeringen. Cykelparkeringar anordnas
i anslutning till busshallplater pa bégge sidor
om Varmdéleden.

Entrésituationen till Gustavsberg, markeras av
den nya bron tillsammans med ny bebyggelse
pa norra sidan Varmddleden. Kvarteret nar-
mast Gustavsbergsvagen, foreslas fa en hégre
byggnadskropp, for att ytterligare markera
porten till Gustavsberg.

Bron foreslas fa ett (4t uttryck och den landar
i en gron anslutning med omgivande vaxtlighet
i naturlandskapet pa den sodra sidan.
Utformning och belysning av brobana och bro
och anslutningar ska utforas med omsorg,

for att skapa trygghet samt for att forstarka
porten till Gustavsberg.
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FIGUR 50. ELEVATION SKALA 1:1000

FIGUR51. PLANUTSNITT SKALA 1:3000
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FIGUR 52. PORTEN TILL GUSTAVSBERG VY 3 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID. 25)

FIGUR 53. REF BILD: BICYCLE BRIDGE, ISLAND FIGUR 54. REF BILD: BICYCLE BRIDGE, BRYGGE
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FIGUR 57.PLAN GUSTAVSBREGSVAGEN SKALA 1:10 000
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GATUPARKERING
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GUSTAVSBERGSVAGEN

Gustavsbergsvéagen breddas och far tva nya
korfalt for buss. Vastra sidan har en dubbel-
riktad cykelvag, mobleringszon med trad och
belysning, samt gdngyta narmast fasad. Ostra
sidan har mobleringszon med trad, belysning
och parkeringsplatser samt gangyta mot
fasad.

P4 Vastra sidan om Gustavsbergsvégen, dar
det idag &r stora parkeringsytor, forelds be-
byggelse med vaningshdjd av 4 vaningar som
till att borja med kan vara mindre handelsen-
klaver/kontor med parkeringsytor innanfor, for
att rama in gaturummet langs Gustavsbergs-
vagen. | ett framtida skede, vid utveckling av
hela handelsomradet skulle kvarteren &ven
kunna innehalla bostader.

| en utveckling av Varmdo marknad som
handelsomrade krévs fortsatta stora parker-
ingsytor. Parkeringarna forelds anldggas i
parkeringshus.
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| BEF. BREDD GUSTAVSBERGSVAGEN

FIGUR 58. TYPSEKTION GUSTAVSBERGSVAGEN

SKALA1:200
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FIGUR 59. PRINSCIPSKISS PA HUSKROPP FRAMFOR BERGVAGG
MED TRAPPSYSTEM MELLAN BYGGNADER

=1/

FIGUR 60. ILLUSTRATION AV GUSTAVSBERGSVAGEN OMVANDLAD TILL STADSGATA, VY 2 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PA SID. 25)

P4 ostra sidan om Gustavsbergsvagen féreslas
byggnadsvolymer, ca 4 véningar héga.

Vid norra och sodra delen av Gustavsbergs-
vdgen ar berget lagre och flerbostadshus med
lokaler i bottenvaningarna bar kunna in-
rymmas. Angéring sker fran gatan, och husen
kan ha parkering i bottenvaning in mot berget
samt lokaler ut mot gatan.

Anslutningsvagar i form av trappor kan anlag-
gas pa strategiska stallen mellan volymerna,
for att 6ka kopplingen mellan planerad ny
bebyggelse och bebyggelse langs Gustavs-
bergsvagen.

Pa de mellersta delarna av vagen &r berg-
vaggen som hogst och har skulle ev. smala
byggnadsvolymer kunna rymmas, for att halla
ihop stadsgatukaraktaren med bebyggelse
langs bada sidor. For att uppna bra ljus-
forhallanden gar det att arbeta med ljusschakt
pa baksidan av byggnaderna.

Volymerna skulle t.ex kunna innehalla instegs-
boenden for studenter och ungdomar.

Ett exempel pa instegsboenden ar Snabba hus i
Vastberga (se figur 61)som utvecklats av Sven-
ska Bostader tillsammans med jagvillhabos-
tad.nu. Bostaderna har samma hoga standard
som “vanligt” boende, med hdga miljokrav till
exempel nar det galler materialval.
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Konceptet innebar i stort att det byggs flyttbara
hyresratter pa "vantande tomter”, det vill saga
tomter som vantar pa detaljplanering eller av
annan anledning inte anvands. Ett tidsbegran-
sat bygglov galler som ldngst i femton &r och
nar bygglovet l6per ut kan man flytta de mobila
bostaderna till nasta planerade tomt. Moduler-
na gar att flytta ett par gdnger under sin livstid
men malet &r forstas att de ska kunna sta kvar
permanent.

r

FIGUR 61. REF BILD: SNABBA HUS | VASTBERGA

FIGUR 62. REF BILD: BOSTADER AV MODULSYSTEM,
AMSTERDAM

2017.3217 Handling: 1824593

7-08-23 Arende: BMK.20
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EF LUTNING
PAFARTSRAMP
INFARTSPARKI

1 S — St e : +30.5

TUNNEL UNDER GUSTAVSBERGSVAGEN

| BUSSHALLPLATSER 117 M |

FIGUR 63. ELEVATION ASKALA1:1000

NORRA RAMPEN Angoring till busshallplatsen sker via Ytorna kring hallplatserna, passagen un-
L&ngs norra rampen anl&ggs tva busshall- gangvagar, norrifrdn samt via passage fran der vagen och och anslutningsvagarna ska
platser. For att fa en godkand lutning behover  den nya infartsparkeringen under Gustavs- utformas med god belysning och med omsorg
rampens hojder justeras i sin anslutning mot bergsvagen samt via trappor och ramper fran i materialval. Bottenvaningar i byggnader mot
Gustavsbergsvagen. den nya g/c bron. En cykelparkering anlaggs i géngvagar kan med fordel innehalla service,
anslutning till hallplatsen. t.ex kiosk eller annan kvallsoppen service.

FIGUR 64. PLANUTSNITT SKALA 1:1000
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EF. MARKKONTUR

NY G/C VAG INGAROVAGEN

-35.7

LUTNING &5
e - LUTNINGRAMP2.7.5%

@3k

yAGE UNDER INGAROVAGEN

| BUSSHALLPLATSER 117 M |

SODRA RAMPEN FIGUR 65 ELEVATION B SKALA 1:1000
P4 sédra sidan anlaggs en ny avfartramp fortsatter i passage under vagen mot Ingaro. Ytorna kring hallplatserna, passagen un-

med busshallplatser. Angéring till busshall- Cykelparkering anlaggs i anslutning till hall- dervagen och och anslutningsvagarna ska

platserna sker via trappor och ramp fran den platslaget. utformas med god belysning och med omsorg

nya g/c bron, samt via gdng och cykelvdg som i materialval.

FIGUR 66. PLANUTSNITT SKALA 1:1000
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GANG OCH CYKEL

Ett sammanhallet natverk av gang- och
cykelférbindelser med ménga anslutningar till
omgivande strukturer ger bra forutsattningar
for att gdng- och cykeltrafiken ska éka.

Vag 222 (Varmddleden) utgdr i dag en stor
barriar mellan gdng- och cykeltrafiken

langs Ingardvagen och de centrala delarna av
Gustavsberg. Planskilda korsningar finns for
gang- och cykeltrafiken 950 meter dster om,
och 480 meter vaster om Ingarokrysset.
Ménga cyklar langs Ingarévagen och
Trafikverket kommer att bygga en gang- och
cykelférbindelse pa dstra sidan av Ingarova-
gen. Denna forbindelse kommer dock att korsa
ramperna till och frén vag 222 (Varmdéleden)
Detta ar ingen trafiksaker losning men for-
battrar dagens situation da det inte finns nagon
gang- och cykelférbindelse alls.

Med busshallplatser pa ramperna kommer
framst gangflédena att 6ka, inte minst fran den
planerade infartsparkeringen till busshallplat-
serna.

Under férmiddagen &r det framst ett gdng-
flode fran infartsparkeringen till den norra
busshallplatsen. For att underlatta passagen
vid Ingarévégen foreslas darfor en planskild
korsning for gdende och cyklister under
Ingardvagen.

Under eftermiddagen &r den stérsta gang-
strommen fran den sédra busshallplatsen till
infartsparkeringen. For att denna strom inte
ska behdva passera Ingardvagen och ramp-
ernaiplan foreslas en ny gang- och cykelbro
vaster om busshallplatserna.

Med denna forbindelse kan bussresenarerna
rora sig planskilt mellan busshallplatserna
och infartsparkeringen. Den nya bron ger
ocksa en trafiksaker férbindelse for gang- och
cykeltrafiken p& émse sidor om vag 222 (Varm-
ddleden) och en méjlighet att nd skogsomradet
ned mot Langtrasket.
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Forbindelsen ger en trafiksdker forbindelse
mellan gang- och cykelvégen langs Ingarova-
gen och géng- och cykelvagen pd norra sidan
om vag 222 (Varmdadleden), vilket blir en
sarskilt viktig vag for barn pa vag till och fran
Lamshaga skola som d& kommer att kunna
rora sig pa ett tryggt satt éver Varmdaleden.

Bytespunkt, bro, gang- och cykelstrdk ska
utformas med god standard i materialval och
belysning m.m. Genom att gora bytes-
mojligheten tillganglig och attraktiv okar
mojligheten for alla att kunna och vilja resa
kollektivt.

FIGUR 67. GANG- OCH CYKEL KOPPLINGAR

PLAN SKALA 1:12 000
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BUSS

Planférslaget med busshallplatser pa de
vastriktade ramperna innebar bra omstign-
ingsmojligheter mellan de olika busslinjerna
och en mojlighet for motorvagsbussar att
stanna pa ramperna. Hallplatsldget ger bra
omstigningsmojligheter mellan olika busslin-
jer och fran hallplatserna nas ocksa in-
fartsparkeringen, idrottsomradet och Varmdo
marknad pa ett bra satt.

Det &r enbart de genomgéende busslinjerna
pé Ingarovigen - Gustavsbergsvagen som inte
trafikerar rampernas hallplatser. Omstigning
far har ske vid hallplatsen Varmdo Marknad.

Ett forslag till nytt trafikeringsstrak for

lokalbuss genom Ostra Charlottendal skapar
méjliggheter for resenarer att dven byta fran
lokalbuss till andra bussar vid bytespunkten.
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T
Gustavsberg-Slussen 474,480C
Gustavsberg - Ingaro 428-430,467
Ingard - Slussen 424X-430X
Varmdélandet/Djur6 - Slussen
Majligt nytt trafikeringsstrak for

lokalbuss

FIGUR 68. DIAGRAM OVER BUSSRORELSER
PLAN SKALA 1:12000
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BILTRAFIK

Trafikmangderna pa vag 222 (Varmdéleden)
Gustavsbergvagen och Ingarévagen kommer
att 6ka genom den planerade bebyggelsen
som sker i omradet och langre ut pa Varmda.

Fram till 2030 &kar trafikmangden pd Gustavs-
bergsvdagen med ca 3500 f/d till 12 000 f/d (&s-
dygnstrafik, ADT) och Ingarévagen med 1700
f/d till 12000 f/d. Det innebar att trafikstrom-
men Gustavsberg - Stockholm ¢kar mest

och darmed ocksa trafiken pa de vastgdende
ramperna. De vastriktade ramperna haridag
en trafikmé&ngd pa ca 5500 f/d och kar till 7
500 f/d &r 2030.

Genom att trafikplatsen byggs om till en ruter-
L6sning kommer trafiken fran Stockholm mot
Ingard att kunna svdnga hoger fran rampen
vilket ar betydligt smidigare an som i dag
behova svanga vanster med tillhérande fram-
komlighetsproblem. | gengald ar det trafiken
frén Stockholm mot Gustavsberg som far det
samre da denna trafik ska svanga vanster fran
rampen mot Gustavsberg. Det &r ocksé denna
strom som okar mest. Utformningen av denna
korsningspunkt bor studeras vidare inklusive
kapacitetsstudier.

38 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - SAMRADSHANDLING 2017-04-11

mms Virmdéleden (222) med ramper

mmssm  Ingarovagen/Gustavsbergsvagen (64
e |o0kalgator

eeseee skogsvagar

FIGUR 69. OVERSIKT BILTRAFIK
PLAN SKALA 1:10 000
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| T
- Nuvarande
trafikméngder ADT

FIGUR 70. NUVARANDE TRAFIKMANGDER INGAROKRYSSET
(CIRKLARNA VISAR SVANGFORDELNING | KORSNING)

s = Y,

FIGUR 71. TRAFIKFLODEN (FORDON PER ARSMEDELDYGN, ADT) AR 2030
PLAN SKALA 1:10000

FIGUR 72. PRINCIP FOR KORFALT VID NYA AV 0OCH PAFARTRAMPER SKALA 1:2000
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FIGUR 73. SKISS AV UTBREDNING AV UNDERJORDISK TUNNELBANESTATION
PLAN SKALA1:2000

BYTESPUNKT MED TUNNELBANA

For tunnelbana ovan mark ar det svart att fa
plats med ett stationslage som inte kolliderar
eller inkréktar orimligt mycket pa planerade
byggnadsvolymer, i sparreservatets befintliga T ﬂ
riktning. -

Med tunnelbana under mark, blir placeringen
friare, och ett stationslage blir mojligt men
mycket kostsamt. En tunnelbanestation har
145 meter langa plattformar samt kravs stora
utrymmen i bredd med ventilationsutrymmen,
servicegangar m.m.

1
I
I
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I
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I
I

CA72METER

FIGUR 74. TVARSEKTION A GENOM TUNNELBANESTATION SKALA 1:400
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BYTESPUNKT MED TVARBANA

En sparkorsning med pafartsramp vid be- FIGUR 75.SKISS AV MOJLIG PLACERING FOR TVARBANEHALLPLATS
fintlig trafikplats skapar konflikt, darfér visas PLAN SKALA 1:2000
spardragning norr om ramperna, i niva under

Gustavsbergsvagen.

For att komma under Gustavsbergsvdagen som
ligger pa +34 skulle sparnivan hamna pa ca
+27 niva, och plattformsniva ca +27,3 vilket &r
lagre &n hojden for busshallplatserna (+29,5-
32,5) dvs. det blir en relativt stor nivaskillnad
mellan sparplattformar och bussplattformar.

Bytepunkten mellan infartsparkeringen och

busshallplats p& norra rampen kréver pas-
sage via trappor /lyftpaket, men byte mellan — b= bOrm b

infartparkering och tvarbanehallplats kan ske
via gangvag/ramper, norr om spar.

Eventuellt skulle en planévergéng kunna an-
laggas i plattformarnas vastra ande. I CALTM

FIGUR 76. TVARSEKTION B SOM VISAR UTRYMME FOR TVARBANEHALLPLATS SKALA 1:400
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DAGVATTENHANTERING INOM PROGRAM-
OMRADET

Planeringen av programomradet &r inte i
konflikt med andra planerade eller potentiella
atgarder som kréavs for att uppna faststallda
miljkvalitetsnormer. Mals&ttningen &r darfor
att inte oka fororeningsbelastningen pa de
aktuella recipienterna utan snarare att minska
den. Om detta kan uppnds s innebar planen
att mojligheten att uppnd MKN inte férsvaras
eller forhindras. Potientiellt kan planen hjalpa
till att forbattra recipienternas status.

Langtrasket ar ett exempel pé en recipient dar
forhdllandena kraftigt férsamrats under de
senaste decennierna, och dar forsamringen
av allt att déma &nnu fortgar. Det &r darfor an-
geldget att stoppa den negativa utvecklingen.

Forandringen i foreslagen markanvandning
innebar 6kade floden. Eftersom nuvarande
parkeringsytor avvattnas via stenkistor ingar
viss férdréjning av dagvattnet fran dessa ytori
dagslaget.

Planforslaget innebar att skogsmark och
parkeringsytor omvandlas till framst taky-
tor, parkeringsytor och ny bebyggelse med
varierande innehdll. Féréndringen i markan-
vandning innebar ckade mangder fororeningar
som leds till recipienterna.

DAGVATTEN FRAN VAG 222

Langtrasket ar paverkat av dagvattenutslapp
frdn vag 222. Ytor i trafikplatsen mellan av-
och péfartsramperna och vag 222 har pekats
ut som mojliga att nyttja for dagvattenrening.
Ytorna kan exempelvis utnyttjas som overs-
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vamningsytor eller biofilter innan dagvattnet
leds vidare. | forsta hand bor det mer forore-
nade dagvattnet frén vag 222 omhéndertas
har, men nivaforhallanden maojliggor att
ocksd dagvatten fran nuvarande parkering/
planerade bostader kan ledas hit. Forutom att
rena dagvattnet innebar detta att Kvarnsjon
kan avlastas. Genom att anldagga diken, garna
graskladda, som leder behandlat vatten fran
vag 222 mot Langtrasket kan ett extra renings-
steg dstadkommas.

PLANERAD BEBYGGELSE PA NUVARANDE
PARKERINGSYTA VID HANDELSOMRADET-
Det ar osdkert vilken rening som erhalls i
dagsldget av dagvattnet fran parkeringsytorna
vid kopcentret. Den forandrade markan-
vandningen med takytor och gardar innebar
en reduktion av mangden féroreningar som
genereras jamfort med dagslaget. Med LOD
(lokalt omh&ndertagande av dagvatten) i form
av regntradgardar eller gronytor dit vatten fran
tak, gérdar och gatumark leds kan bade for-
drdjning och ytterligare rening uppnas. Efter
rening kan dagvattnet ledas vidare till stenkis-
tor pd motsvarande satt som i nulaget.



IDROTTSHALLAR OCH NYA PARKERINGS-
YTOR

De nya hallarna med tillhérande parkerings
ytor kommer att generera stora okade floden.
Dessa floden behdver fordrojas.
Parkeringsytorna kommer att generera den
storsta mangden féroreningar och rening
kravs innan dagvattnet leds vidare.

Dagvattnet ska kallsorteras. Det kan till ex-
empel innebara att takvatten som i princip ar
rent leds till Langtrésket via dagvattendamm
pa sydvastra sidan av trafikplatsen, (se figur
78 ) Dagvatten fran parkeringsytor behdver
fordrdjas, t ex genom att rinna dver grénytor

och infiltreras for att reducera fororeningarna.

Detta kan ske i diken, biofilter eller via dvers-
vamningsytor.

Ur fororeningssynpunkt vore den mest ef-
fektiva losningen att bygga in parkeringarna i
parkeringshus.

Dagvattnet genomgar sedan ytterligare

rening i Dalkarret, som avses utvecklas till en
renande vatmark i samband med utbyggnad av
Ostra Charlottendal. Det finns utrymme att 6ka
vatmarkens planerade kapacitet. ¥

39. Dagvattenutredning Ingarokrysset, WSP
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FIGUR 78. DAGVATTNET SKA KALLSORTERAS, DVS. RENT DAGVATTEN SEPARERAS FRAN DAGVATTEN SOM AR MER FORORENAT



BUSSAR FRAN INGARO VANDER | CIRKULATIONSPLATSEN

S0CH SLAPPER AV OCH TAR UPP

PPASSAGERARE PA BEFINTLIG HALLPLATS

UTVECKIING OVER
TiD

ETAPP 1

| forsta etappen, anldaggs en infartsparkering
med ca 250 platser dster om Gustavsbergsva-
gen, med infart fran den forsta cirkulations-
platsen.

iNY INFARTSPARKERING !
iCA 250 PLATSER,

Bussar fran Ingard pa vag mot Slussen kan
vanda runtiandra cirkulationsplatsen och
sldppa av och ta upp passagerare vid befintligt
hallplatslage for att skapa bytespunkt mot
Gustavsberg och infartsparkeringen innan
trafikplatsen byggs om.

ATGARDER:
-Bygga om refug och atgérda korfaltsindelning 0

For att skapa ett effektivare flode samt ett
sakrare overgdngsstalle vid cirkulationsplat-
sen, breddas refugervid cirkulationsplat-

=)

FIGUR 79.ETAPP 1 SKALA 1:10000

serna, sd att utfart ur cirkulationsplats enbart
sker i ett korfalt.

-Anlagga grusytor, hantering av dagvatten for
att organisera parkering med in- och utfarter
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ETAPP 2

Norra pafartsrampen byggs om och busshall-
platser anldggs. Ny géng- och cykeltunnel
under Gustavsbergsvagen.

ENY BUSSHALLPLATS MED CYKEL-
{PARKERING ANLAGGS VID NORRA :

ATGARDER/FORUTSATTNINGAR: i RAMPEN
-Péfartsrampens héjder justeras for att fa till

en tillgénglig ldngslutning pa busshallplat-

serna.

-Ny g/c- tunnel under Gustavsbergsvagen ar
en forutsattning for trafiksakert byte mellan 0 50 200
infartsparkering och buss Lo 0

-Ny géngvag mot cirkulationsplatsen vaster
om Gustavsbergsvagen - kraver markjuster-
ingar

FIGUR 80.ETAPP 2 SKALA 1:10000
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{FORSLAG TILL INDELNING AV KVAR-
ITERSSTRUKTUR

IMGOJLIG FRAMTIDA UTVECKLING AV

&  iKVARTERLANGS GUSTAVSBERGSVA-
{GENS VASTRA SIDA, KAN INNEHALLA
{BOSTADER,HANDEL, SERVICE, KONTOR,
{PARKERING

{FLYTT(ELLER NEDGRAVNING) AV HOG-

{SPANNINGSLEDNING

ETAPP 3

Gustavsbergsvagen breddas och ny bostads-
bebyggelse i Ostra Charlottendal samt bebyg-
gelse langs Gustavsbergsvagen ochianslut-
ning till den nya g/c-bron etableras. Majlig
utbyggnad av handelskvarteren, forslagvis
med start mot Gustavsbergsvagen.

Hogspanningsledning gravs ned eller flyttas,
olika alternativ bor utredas och kostnader
fordelas mellan berdrda parter.

En ekologisk bedémning bor géras innan
man bestammer hur hégspanningsledningen
flyttas. Vid luftledning bor den inte g Gver
kansliga, skyddsvarda omraden

Nya idrottshallar byggs norr om Varmdoleden,
parkeringen ersatts med ett parkeringshus

i flera plan. Ny g/c bro 6ver Varmdaéleden
anlaggs, samt ny avfartsramp med busshall-
platser pa sédra sidan Varmdaleden.

NY G/C BRO MED ANSLUTNINGAR
ITILL BUSSHALLPLATSER

""" EV.BOSTADSBEBYGGELSE PA OSTRA SIDAN

iGUSTAVSBERGSVA'GEN OMVANDLASTILLEN Qﬂ

)

i
>
o
O
§T>)
=l
>
A e

I
I
1 Tesenes
I
I
I
I

: +r1-r-1

§NY AVFARTSRAMP MED HALL-
{PLATSLAGE FOR BUSS

INFARTSPARKERINGEN UTVECK-
~~§ LAS TILL ETT PARKERINGSHUS,
y ~— ALT. ANORDNAS PARKERING

OSTRA CHARLOTTENDAL
UTVECKLAS MED NY
BOSTADSBEBYGGELSE

,:[’T’]"["l"l"l"l"["l"l'T'l"f"f NEREER
.OMBYGGNADAVTRAFIK-
PLATS MED NYA RAMPER }

Ny g/c passage under Ingarévagen kopplas
ihop med nya g/c vdgen langs Ingardvédgen.
Nytt korfalt for hogersvangande buss pé norra
avfartrampen.

Den gamla avfartsrampen tas bort, bensinsta-
tion byggs pa sodra sidan.

Méjlig etablering, utveckling av bebyggelse
langs Gustavsbergsvagen.
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gNYTT LAGE FOR BENSINSTATION

{CENTRUM

ISTALLET FOR VID GUSTAVSBERGS }

FIGUR 81 ETAPP 3 SKALA 1:10000

ATGARDER/FORUTSATTNINGAR:
- Parkeringshus och idrottshallar kraver
nedgravning eller flytt av hdgspanningsled-
ningen.

-Bussgatan anlaggs norr om idrottshallar, den
aren forutsattning for idrottshallarna

-Anlaggning av ny avfartramp dsterut med
busshallplatser. Den gamla avfarten kan

finnas kvar tills nya ar klar.

-Dagvattenhantering

-Ny g/c bro véster om Gustavsbergsvdgen med
anslutningar i form av trappor och ramper

-Nya kvarter dster om Gustavsbergsvagen
forutsatter att befintliga verksamheter har
ndgon annanstans att att ta vdgen

-En forutsattning for bebyggelse narmre an 25
meter langs Gustavsbergsvagen ar att vagen
inte langre ar en sekundarled for farligt gods
(flytt av bensinstation, och isverksamhet med
kylmedium frén Gustavsbergs centrum)



i
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ETAPP 4

Utveckling av bytespunkt for utokad kolle-
ktivtrafik. Med foreslaget program finns
fortfarande ytor och forutsattningar for
sparbunden trafik att utvecklas.

EV. FRAMTIDA BYTESPUNKT FOR
§KOLLEKTIVTRAFIK

Ny
ATGARDER/FORUTSATTNINGAR: @ f)
-For att skapa en god bytespunkt med -

spartrafik kravs lyftpaket och vidare FIGUR 82. ETAPP 4 SKALA 1:10000
utredning av anslutningspunkter
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/30 m2

!;30 m2
ﬂm m2

SIFFROR | SVART | PLAN ANGER FOTAVTRYCK FOR KVARTEREN
L{)SO m2

41200 m2

YTOR

B BOSTADER/HANDEL/SERVICE ca 27600 m2 (1 véning/fotavtryck)
[ BOSTADER/ARBETE/SERVICE ca 43900 m2 (snitt 5,1 véningar)
IDROTTSVERKSAMHET ca 33900 m2 [snitt 1 vaning)

[ BOSTADER/SERVICE ca 7300 m2 (snitt 4 véningar)
INSTEGSBOENDEN ca 4500m2 (snitt 4 vaningar)

garage/teknik/
driftspersonal-
utrymme

100 m2

sporthall
4800 m2

rackethall

I PARKERING/SERVICE 19600 m2 (snitt 4 v&ningar) packeth

. kylanlaggning

bandyhall 100 m2

13500 m2
trénin:gshall
2800 m2

0 50 100 250 m
I ST N N S A R

FIGUR 83. YTOR OCH PROGRAMMERING PLAN SKALA 1:6000
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-08-23 Arende: BMK.201

ANdT
201/

Ankom:



FIGUR 84. ILLUSTRATION AV INGAROKRYSSET SETT FRAN VY 1 (FOR BILDVYER SE FIGUR 33 PASID 25.)
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GENOMFORANDE

Detaljplan D:

e  Mojlig exploatering och omvandling av
handelsomradet till kvartersstruktur med
varierande innehall t.ex. bostader

e  Hantering av dagvatten

Geografiskt berdrda fastigheter:

e  Gustavsberg 1:190, 1:270, 1:271, 1:272,
1:436, 1:433, 1:7

DETALJPLANER

Utvecklingen av Ingardkrysset kommer att
behova ske etappvis och i olika detaljplaner.
For att genomfora projektet kravs ombyggnad
av befintlig trafikanlaggning, justeringar av
omradets topografi, nedgravning eller flytt av
hogspanningsledningarna med mera.

Kostnaderna for arbetena bor férdelas rattvist
mellan alla inblandade parter sdsom kom-
mun, Trafikverket, markdgare och framtida
exploatorer m.fl.

Nar hégspanningsledningen gravs ned eller
flyttas, frigors mark och idrottshallarna kan
borja byggas.

Hallarna skapar en bullerskarm mot Varm-
doleden, vilket kommer att ha positiv effekt for
den planerade bebyggelsen norr om hallarna.

Marken dar bensinstationen och bilhandeln
idag &r lokaliserad far ett viktigt lage i entrésit-
uationen till Gustavsberg, och skulle kunna
utvecklas med bebyggelse, t.ex. bostader och
kontor.

Laget utefter vdag 222/Varmdasleden ar val
exponerat och pa sikt ett eftertraktat lage for
kontor, handel och bost&der. Langre iniomra-
det kan byggratter for handel i olika former och
dven attraktiva byggratter for bostader med
olika upplatelseformer tillskapas.

En omlokalisering av befintliga idrotts-
anldggningar fran centrala Gustavsberg frigor
dessutom attraktiv mark fér bostadsandamal
och méjliggor en bra trafiklosning i centrum.

Bebyggelse vid Ostra Charlottendal kan dra
nytta av dels idrottshallarnas skarmande

effekt, samt narheten till en bytespunkt, och
service som projektet kommer att generera.
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FORSLAG TILL INDELNING

. Dp A - Idrottshallar och infartsparkering

. Dp B - Ombyggnad av trafikplats, ny bro m.m.

. Dp C - Ombyggnad av Gustavsbergsvagen

I:l Dp D - Omvandling och exploatering av handelsomradet
. Dp E - Nytt kvarter med blandat innehall

. Dp F - Nytt kvarter med blandat innehall

. Dp G - Bensinstation

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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EKONOMI /
EXPLOATERINGS-
KOSTNADER

FORDELNINGSMODELL FOR
INFRASTRUKTURINVESTERINGAR

Infrastrukturkostnaderna inom planprogram
for Ingarokrysset motiveras delvis av de
exploateringar som sker inom Ostra Charlot-
tendal, Ekobacken och Varmdo marknad.

Aven andra exploateringar inom kommunen
motiverar och kan dra nytta av atgarderna
kring Ingardékrysset och borde darfor ocksa
inkluderas vid fordelning av kostnaderna.

Varmdo kommun, SLL, och Trafikverket har
darfor ocksa ett ansvar for de atgarder som
ar nodvandiga for utvecklingen inom planom-
radet.

Utvecklingen av trafikplatsen foljer inten-
tioner i det samarbete som Varmdo kommun,
Trafikverket och SLL valt inom ramen for AVS.
Finansieringen av olika atgarder bor fordelas
mellan parterna med hansyn till nytta och
skalighet. Inom de olika etapperna kan andel-
stalen variera for olika dtgérder beroende pa
olika nytta for ingdende parter.

Som underlag for en successiv detaljplanlag-
gning bor samarbetsavtal eller ramavtal/exp-
loateringsavtal upprattas med stod av en lang-
siktigt upplagd strategi och férdelningsplan s&
attinfrastrukturkostnaderna blir finansierade
pa ett strukturerat satt.
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PRINCIPIELLT UNDERLAG FOR KOSTNADS-
FORDELNING MED AVSEENDE PA ETAPPIN-
DELNINGEN | PLANPROGRAMMET:

Etapp 1

»&tgérderna avser forbattrad tillganglighet
avseende infartsparkering och busshallplat-
serna.

Nyttan av atgarden tillgodordknas av Varmdo
kommun, SLL, Dp D och Ostra Charlottendal.
Omkringliggande fastigheter som far ett dkat
varde har nytta av den har etappen.

Etapp 2

Atg'&irderna avser hallplatser, ombyggnad av
befintlig pafartsramp pa norra sidan till véag
222, gangtunnel och ny gangvag langs Gus-
tavsbergsvagen over vag 222.

Nyttan av atgérderna tillgodordknas Varmdo
kommun, SLL, Trafikverket, Dp E och F (bil-
fastigheterna), DP B (trafikplatsen) och Ostra
Charlottendal. Omkringliggande fastigheter
som far ett 6kat vérde har nytta av den har
etappen.

Etapp 3

,&tgérderna avser breddning av Gustavsbergs-
vagen, g/c-bro 6ver vag 222, bussgata inom
Dp A, nya av- och pafartsramper pa vag 222.
Hogspanningsledningen flyttas.

Nyttan av atgarderna tillgodordknas

Varmdo kommun, SLL, Trafikverket, Dp E och
F (bilfastigheterna), DP B (trafikplatsen), Ostra
Charlottendal, och Ekobacken. Omkringliggan-
de fastigheter som far ett 6kat varde har nytta
avden har etappen. Flytt av hogspanningsled-
ningen betalas av de fastighetsdgare som kan
dra nytta av det.

Etapp 4

Utbyggnad av trafikplatsen som mest effek-
tiva bytespunkt pa lang sikt, eventuellt med
spartrafik.

Nyttan av atgarderna tillgodordknas Varmdo
kommun, SLL, Dp E och F (bilfastigheternal,
DP B (trafikplatsen) och Ostra Charlottendal.
Omkringliggande fastigheter som far ett okat
varde har nytta av den har etappen.



REFERENSLISTA

- Varmds kommun Oversiktsplan 2012-2030

- Avs Ingarokrysset,

2016-06-26

-Bilaga 3- Samlad effektbedémning for AVS
Ingarokrysset,

Trivector

-Dagvattenutredning Ingarokrysset,
2017-02-06, WSP

-BILAGA vattenstatus och MKN,
WSP

-Rapport Hur ska EU-domstolens dom i mal
C-461/13 (Weserdomen) tolkas och vad far den
for betydelse?

2015-12-15, Froberg och Lundholm Advokat-
byra

-Naturvardesinventering Holmviksskogen,
Varmdo kommun, Inklusive 6versiktlig invent-
ering av Knuts hav och Kvarnsjon

2014-11-26, Ekologigruppen

-PM Naturvarden
2017-02-15, Ekologigruppen

-Naturvardesinventering Ostra Charlottendal,
2016-12-20, Ekologigruppen

-Rapport, Hydrologisk utredning, Kvarnsjon
och kvarndammen
2015-06-08, Tyréns

-Inventering av hasselsnok i Lappmarken,
Varmdo kommun

Granskningsversion,

2017-02-03, Ekologigruppen

53 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - SAMRADSHANDLING 2017-04-11



54 PLANPROGRAM INGAROKRYSSET - SAMRADSHANDLING 2017-04-11

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593



BILAGA -SKISSER
JFORKASTADE FORSLAG
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BUSSTERMINAL

| utredningarbetet har skisser pa placering
av bussterminaler studerats ytligt. Bilden till
hoger visar en av dessa, med bussterminal
vaster om Gustavsbergvagen.

Bussterminal med 8 bussuppstallningsplatser
far plats, terminalen ligger inte pa kommunens
mark. Placering pa detta satt, men dven andra
placeringar till exempel 6ster om Gustavs-
bergsvagen skulle innebéra ldnga kdrstrackor
for alla bussar, samt manga korsningar.

Vid byte till en eventuell framtida sparplatt-
form, kommer lyftpaket att kravas fran platt-
formen. Bussresenérer fran Slussen bedéms
ge for langa restider, men for kollektivtrafikre-
senarer inom Varmdo blir det bra byten.

Terminalen kan byggas med befintlig trafik-
plats, trafikplats som i programskissen eller
med ny motorvagsavfart for bussar frén Slus-
sen med anslutande fly-over rakt in i busster-
minalen.

(for trafik mot Slussen, redovisad pa plan till
hoger, ar det ingen skillnad mellan trafikplat-
salternativ)
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PLUS:
+ samlad méalpunkt, idrottshallar, parkering m.m.
+ p& kommunens mark

MINUS

-l&nga bussrdrelser, omvagar for bussarna, bussar mot stan under Gus-
tavsbergsvagen

-stor belastning p& cirkulationsplatsen och Gustavsbergsvigen

-l6sning inkraktar pé framtida sparreservat (men kanske &nd& mer rim-
ligt att tdnka sig bussbyte istéllet fér sparbyte)

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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5K|S§ PLACERING G/C KOPPLING OSTER OM BRO UNDER
AV/PAFARTS- RAMPER

Gang- och cykelkopplingen gér under pafartramp pd sodra sidan
Varmdoleden och dyker ned under avfartramp och kopplas ihop med tun-
| nel under Gustavsbergsvégen.

PLUS:

| +genare koppling till infartparkering och Idrottshallar

+plankorsningar med Gustavsbergsvigen samt av- och pafartramper kan
undvikas
+landar bra i lage for G/C koppling dsterut norr om Idrotthallarna

MINUS
-bron behdver knix i séder for att fa till godkand lutning

" -kopplingen gér i tunnel samt nedsankt i forhallande till bilbron, kan kéan- i
+ nas som ett otryggt strak
4 -pé norra sidan hamnar kopplingen pa “fel” sida av Gustavsbergsvigen i

forhallande till hur cykelbanan langs Gustavsbergsvagen gar

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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ERING G/C KOPPLING OSTER OM BRO
Gang- och cykelkopplingen 8ster om bron dver ramper (brons lage gar att
flytta langre vasterut, men da blir bron hogre)

PLUS:
+gc bro landar pd samma sida som infartsparkering och idrottshallar

+plankorsningar med Gustavsbergsviagen samt av- och pafartramper
undviks
+kopplar pa g/c vag langs Ingarovagen

MINUS

-busshallplatser utspridda

-mera bro, da terrdngen ar lagre pa bégge sidorna om Varmdaleden, (&n i
plac. véster om bro)

-blir inte jattemycket genarekoppling

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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W A 5 B e,

SKISS PLACERING G/C KOPPLING OSTER OM BRO MED AV-

' FARTRAMP OSTERUT KVAR

Gang- och cykelkopplingen gar under ny -péfartramp pa sédra sidan
Varmdaleden och dyker ned under avfartramp och kopplas ihop med tun-
nel under Gustavsbergsvagen.

PLUS:

+gc bro landar pd samma sida som infartparkering och idrottshallar
+plankorsningar med Gustavsbergsviagen samt av- och p&fartramper
undviks

+kopplar pé g/c vag langs Ingarovagen

MINUS

-La&ng och slingrig gdngbro éver Varmdéleden, blir inte mycket genare &n
det vastliga laget

-svért f& till bra pafart fér bussar sterut

-busshéllplatser mycket utspridda

-trafikplats inkraktar mycket p& mark séderut, foljer ej AVS

Ankorn: 2017-08-23 Arende: BMK.2017.3217 Handling: 1824593
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Atgardsvalsstudie

INGAROKRYSSET
VARMDO KOMMUN

VARMDO KOMMUN T TRAFIKVERKET

JL

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING




Utgivare: Varmdo kommun

Arbetsgrupp/Kontaktpersoner:
Paula R6nnback, Varmdoé kommun
Jan Eklund, SLL Trafikférvaltningen

Sofia Mild, Trafikverket

Medverkande Varmdoé kommun:
Patrik Stenberg, Andreas Dahlberg, Axel Sirén, Susanne

Eschricht, Ann Hagstrom, Erik Melin, Paula R6nnbé&ck
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1 Sammanfattning

vVarmdé kommuns snabba befolkningsutveckling och expansiva planering staller nya
krav pa infrastrukturen, bland annat in mot Stockholm. Enligt Varmdos 6versiktsplan
berdknas kommunen vaxa fran dagens 41 000 invanare till mellan 55 000 och 65 000,
det vill saga en 6kning med 14 000 till 25 000 personer, fram till &r 2030. For att
trafikinfrastrukturen ska utvecklas i takt med befolkningstillvaxten behovs atgarder for
att klara framtida resbehov. For att transportkapacitet ska kunna bemota dkade
reseefterfragan med anledning av den planerade bebyggelseutvecklingen behover
andelen manniskor i Varmdoé som reser med kollektivtrafik 6ka.

Syftet med atgardsvalsstudien ar att med utgangspunkt fran den planerade
bebyggelseutvecklingen och langsiktig kravstallning for kollektivtrafiken analysera hur
Ingarodkrysset kan utvecklas for att mojliggdra en fortsatt kapacitetsstark kollektiv-
trafik med gena och trygga bussbyten. Atgardsvalsstudien syftar dven till att analysera
trafiksystemet vid trafikplats Gustavsberg och Halludden samt korsningen till
Lamshaga for att identifiera atgarder som bidrar till att uppna 6verenskomna
projektmal.

Atgardsvalsstudien och Ingarokryssets geografiska avgransning stréacker sig langs vag
222/Varmdoleden och omfattar omradet mellan trafikplats Halludden och vagporten
vid Krutbruksvagen samt del av Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarévagen till
korsning Lamshagavéagen, se Figur 1. Trafikplats Gustavsberg med ramper och bro
over vag 222/vVarmdoleden ar den centrala punkten i Ingardkrysset. Studien har ett
planeringsperspektiv som stracker sig fram till ar 2030 med utblick mot 2050 och
atgarder studeras pa bade kort sikt och lang sikt.
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ing atga Jdi

Vid Ingardkrysset kan bussbyten idag ske endast for bussar mot och fran Gustavsberg.
Byten mellan busslinjer langs vag 222 till Ingard, Varmdoélandet,
Fagelbrolandet/Djur6/Vindo fran Slussen ar inte mojliga. Byten mellan dessa linjer och
de andra linjer som trafikerar Gustavsbergs centrum ar inte heller mojliga.
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Det finns ocksa framkomlighetsproblem for bussar fran vag 222 till Gustavsbergsvagen
och Ingarévagen samt langs Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs allé.

Infartsparkeringen for bil vid Varmdo marknad blir fullbelagd tidigt pA morgonen och
det saknas infartsparkering for cykel.

Den tunga trafiken prioriterar trafikplats Gustavsberg fore trafikplats Halludden. Den
smala utformningen av vagporten vid trafikplats Halludden begransar
framkomligheten for alla trafikslag, och det finns p&- och avfartsramp endast i
vastgaende riktning.

Sammanfattningsvis handlar bristerna om trafiksakerhet, framkomlighet,
véagsystemets barriareffekter samt risk for fororeningar p& grund av dagvatten. | takt
med exploatering i omradet 6kar behoven av att skapa en tryggare miljo vid
bytespunkten samt att 6ka mojligheten for manniskor att ga och cykla till och fran
Ingardkrysset bland annat mellan Varmdd marknad och Ingard.

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter
fran Varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen med stdd av konsulter
fran AF. Tva workshopar har héllits med en bred sammanslutning av tjansteman fran
varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen samt representanter fran
fastighetsagare, Keolis, naringsidkare, vagforeningar och hogstadieungdomar fran
kommunen. P& workshoparna har deltagarnas kunskaper fangats upp och arbets-
gruppens arbete granskats. P& workshop 1 ringade deltagarna in dagens
forutsattningar, beskrev framtidens brister och behov samt tog fram en gemensam
malbild. P& workshop 2 genererade deltagarna forslag pa majliga l6sningar utifran den
sa kallade fyrstegsprincipen.

Efter workshop 2 har arbetsgruppen bearbetat de foreslagna l6sningarna och tagit
fram forslag pa steg 1- och 2-atgarder och steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt.
Foreslagna atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister som finns idag
och dels ta hand om det framtida resbehovet fram till &r 2030.

Daremot gor dessa atgarder inte att det blir mojligt att géra byten till busslinjer i alla
relationer eftersom de stérre ombyggnadsatgarder som kravs ar svara att motivera
utifrdn samhallsnyttan pa kort sikt. P& kort sikt foreslas darfér en 16sning som
mojliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg och Ingar6 vid trafikplats
Gustavsberg.

Andra atgarder som foreslas vid trafikplats Gustavsberg och Gustavsbergsvagen
omfattar bland annat infartsparkering for bil, cykel och moped for att 6ka
mojligheterna att byta mellan olika fardsatt, planskild passage under
Gustavsbergsvagen for att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter, gang- och
cykelvdgar som syftar till att skapa nya gena forbindelser for fotgédngare och cyklister
samt atgarder som okar busstrafikens framkomlighet i korsningspunkter och pa
Gustavsbergsvagen. | trafikplats Halludden foreslds mindre fysiska atgarder for att 6ka
trafiksakerheten och framkomligheten samt éppnande och ombyggnad av Idrottsvagen
for att oka tillgangligheten till trafikplatsen och darigenom avlasta trafikplats
Gustavsberg.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder stams av mot framtagna effektmal och
darigenom dess bidrag till malbilden. Atgarderna kompletteras med steg 1- och
2-atgarder som bland annat rér information och paverkan, markanvandning,
kollektivtrafik och hélsa och miljo.

For att uppfylla malbilden kravs mer omfattande atgarder an de som foreslas pa kort
sikt. Forst pa lang sikt, nar befolkningen i kommunen 6kat ytterligare kan storre
ombyggnadsatgarder, for att mojliggora byten till busslinjer i alla relationer vara
samhaéllsekonomiskt motiverat.
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P& lang sikt presenteras steg 3- och 4- atgarder som losningsidéer pa en principiell
niva. De omfattar fyra mojliga placeringar av en fullstandig bytespunkt vid trafikplats
Gustavsberg samt I6sningsidéer for 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet i trafikplats
Halludden. Losningsidéerna behover studeras ytterligare i ett senare planeringsskede
och kan vara underlag for fortsatt utredningsarbete som syftar till att hitta méjliga
atgarder pa lang sikt.

Samlad effektbedémning har gjorts for foreslagna steg 3- och 4-atgarder och
I6sningsidéer for en fullstandig bytespunkt.
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2 Inledning

2.1 Bakgrund

varmdé kommuns snabba befolkningsutveckling och expansiva planering staller nya
krav pa infrastrukturen, bland annat in mot Stockholm. Enligt Varmdé kommuns
oversiktsplan beraknas invanarantalet vaxa fran dagens 41 000 till mellan 55 000 och
65 000, det vill sdga en 6kning med 14 000 till 25 000 personer, fram till &r 2030. For
att trafikinfrastrukturen ska utvecklas i takt med befolkningstillvaxten behdvs atgarder
for att klara framtida resbehov.

Vag 222/varmdoleden ar den enda direkta forbindelsen till Stockholm fran Nacka och
varmd6. Vagen ar en del av det primara vagnatet i Stockholms lan vilket innebar krav
pa regional framkomlighet. | Varmdo ar kollektivtrafiken, som utgérs av busstrafik, ett
viktigt transportmedel eftersom kommunen har en stor geografisk utbredning med en
spridd bebyggelse i skargardslandskap.

For att reseefterfrdgan, med anledning av den planerade bebyggelseutvecklingen, ska
kunna tillgodoses behdver andelen manniskor i Varmdé som reser med kollektivtrafik
oOka. For att skapa battre forutsattningar for kollektivtrafikresande har kommunen
paborjat arbetet med att ta fram ett detaljplaneprogram for "Ingarokrysset "med
utredningsomrade markerat i Figur 2. | programmet ska aven forutsattningar for
kommande idrottsanlaggningar och mdéjlighet till utdkad handel inom Varmdo marknad
redovisas.

Figur 2. Ingarokrysset lage redovisas med rod cirkel.

1 varmds kommun 2012a
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Syftet med programmet ar att mojliggéra ny exploatering for bostader och handel
samt infrastrukturforbattringar sdsom bytespunkt? for busstrafik med gena och trygga
bussbyten, dversyn av trafikplatserna Gustavsberg och Halludden samt
kollektivtrafikfalt, infartsparkering och en gang- och cykelvag fran Varmdoé marknad
mot Ingaro.

Eftersom vag 222/vVarmdoleden tillhor det statliga vagnatet maste forslag till
forandringar av vagen féregas av en atgardsvalsstudie i enlighet med den
planeringsmetod som ska anvandas for fysisk planeringen av vagar och jarnvagar.
Atgardsvalsstudien innebar en forutsattningslds transportslagsdvergripande analys
med tillampning av fyrstegsprincipen, som beskriver identifierade problem och brister
samt effekterna av eventuella atgarder.

2.2 Syfte

Syftet med atgardsvalsstudien ar att med utgangspunkt fran den planerade
bebyggelseutvecklingen, nuvarande och langsiktig kravstallning for kollektivtrafiken
analysera hur Ingartkrysset kan utvecklas for att mojliggora en fortsatt
kapacitetsstark kollektivtrafik med gena och trygga bussbyten. Atgéardsvalsstudien
syftar &ven till attanalysera trafiksystemet vid trafikplatserna Gustavsberg och
Halludden samt vid korsningen till Lamshaga for att identifiera atgarder som bidrar till
att uppna dverenskomna projektmal, se avsnitt 5.3.

Atgardsvalsstudien ska resultera i en mellan parterna val férankrad brist- och
behovsbeskrivning, malformulering och forslag pa atgardspaket med
konsekvensbeskrivning av detta. Atgardsvalsstudien ar en del av underlaget for
upprattande av detaljplaneprogram fér Ingartkrysset.

2.3 Geografisk och funktionell avgransning

Atgardsvalsstudiens geografiska avgransning stracker sig langs vag 222/Varmdéleden
och omfattar omradet mellan trafikplats Halludden och vagporten vid Krutbruksvagen
samt del av Gustavsbergsvégen och vag 646/Ingarévagen till korsning
Lamshagavégen, se Figur 3. Trafikplats Gustavsberg med ramper och bro dver vag
222/Varmdoleden ar den centrala punkten i Ingarokrysset. Influensomradet, det
omrade som direkt paverkar behovet av atgarder i Ingarokrysset, stracker sig 6ver ett
storre omrade och omfattar bland annat verksamhetsomradet Ekobacken och nya
bostadsomraden i nordvést, det planerade bostadsomradet Ostra Charlottendal och
sjon Kvarnsjon i nordost, sjon Langtrasket i sydvast samt Lamshaga séteri i sydost.

2.4 Tidshorisont

Atgardsvalsstudien har ett planeringsperspektiv som stracker sig fram till &r 2030 med
utblick mot 2050. Eftersom ar 2030 endast ar cirka 15 ar bort & malbilden framtagen
for &r 2050. | studien studeras atgarder pa bade kort och lang sikt. De langsiktiga
atgarderna ar beroende av den samhallsnytta de kan ge utifrdn 6kad befolkning och
resenarsunderlag.

2l en bytespunkt kan resenarer byta mellan flera kollektivtrafiklinjer som sammanstralar och korsar varandra.
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2.5 Organisation

Arbetet med atgardsvalsstudien har bedrivits av en arbetsgrupp med representanter
fran Varmdo kommun, SLL trafikforvaltningen och Trafikverket med stdd av konsulter
fran AF.

Arbetsgruppens arbete har samordnats med representanter fran markagare och andra
intressenter som berors av utvecklingen vid Ingarékrysset. Dessa har ocksa
medverkat i tvd workshopar.

Atgéardsvalsstudiens organisation illustreras i Figur 4.

Deltagare pa workshopar
Fastighetsagare/naringsidkare
Keolis

Vagféreningar

Ungdomsrad Varmdé kommun
Figur 4. Atgardsvalsstudiens organisation.

Arbetsgrupp

Varmdd kommun

SLL trafikférvaltningen
Trafikverket

2.6 Arbetsprocess

Atgardsvalsstudier ar forberedande steg for val av atgarder som féregar denformella
fysiska planlaggningsprocessen av vagar och jarnvagar. | en atgardsvalsstudie ska
arbetet vara forutsattningslost, vilket betyder att man kritiskt ska testa flera
utvecklingsalternativ och l6sningar for att atgarda brister utan att vara last vid tidigare
framtagnaldsningar.

I arbetet har Trafikverkets metodbeskrivning for atgardsvalsstudier, Atgardsvalsstudier
— nytt steg i planering av transportldsningar, Handledning? tillampats. Atgardsval
genomfdrs som ett forstautredningsskede for att analysera brister i
transportsystemet, formulera projektspecifika mal och préva atgarder som kan bidra
till att I6sa brister och nad 6verenskomna mal.

3 Trafikverket, publikation 2016:206, Trafikverket 2012a
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Resultatet fran arbetet med atgardsval ligger till grund for atgardsplanering och fysisk
planlaggning. Arbetet med atgardsvalsstudier delas in i fyra faser: initiera, forsta
situationen, prova tankbara l6sningar samt forma inriktning och rekommendera
atgarder, se Figur5.

Forma inriktning

oo Forsta \ | Prova tankbara
Initiera ) . I och rekommendera
situationen I6sningar e
atgarder
Figur 5. De fyra faserna i en atgardsvalsstudie.
&r 2015 2016
Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec Jan Feb
Initiera
Férsta situationen * *
Prova tankbara lésningar —
Forma inriktning/ '
rekommendera atgarder
Rapport [
Workshop *

Figur 6. Atgardsvalsstudiens tidplan.

Fasen initiera har formats pa initiativ av Varmdé kommun i arbetsgruppen bestadende
av varmdo kommun, SLL trafik- forvaltningen och Trafikverket. De deltagande
parterna har kommit éverens om genomfdrande och finansiering av atgardsvalsstudien
och planerat det fortsatta arbetet. Konsulter féor medverkan i arbetet har upphandlats.

| fasen forsta situationen, préva tankbara losningar samt forma inriktning och
rekommendera atgarder har arbetsgruppen traffats regelbundet. Férankringsarbetet
inom respektive organisation har varit sarskilt viktigt eftersom arbetet med
atgardsvalsstudien har bedrivits utan styrgrupp.

Workshopar har hallits i fas tva och tre med en bred sammanslutning av
representanter fran atgardsvalsstudiens arbets- och referensgrupp. | workshoparna
deltog tjansteman fran Varmdo kommun, Trafikverket och SLL trafikforvaltningen
tillsammans med representanter fran Keolis, fastighetsagare, naringsidkare och
vagforeningar. | fas 2 genomférdes en kompletterande workshop med hégstadie-
ungdomar frdn kommunen och i fas 3 deltog ungdomarna i den ordinarie workshopen.

Workshoparna har fokuserat pa féljande:

=  Workshop 1: Forsta forutsattningar, behov och énskvarda framtida funktioner
=  Workshop 2: Forankring av fas 2 och framtagande av tankbaraldsningar
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I workshoparna har deltagarnas kunskap fangats upp och arbetsgruppens arbete
granskats. | workshop 1 framkom det att de tva viktigaste framtida funktionerna for
Ingardkrysset ska vara en fullstandig bytespunkt och att den ska vara en tilltalande
entré till Gustavsberg. Ungdomarna visade ett starkt engagemang i frdgorna och
bidrog till att lyfta gdng- och cykeltrafikens funktioner som viktiga samt att Kvarnsjon
forblir ett natur- och rekreationsomrade. | workshop 2 diskuterades I6sningar bade pa
kort och pa lang sikt. P& lang sikt vill de flesta av deltagarna att bytespunkten ska ut-
vecklas i anslutning till vag 222/vVarmdoéleden och trafikplats Gustavsberg.

Efter workshoparna har konsultgruppen sammanstéllt den information som kommit
fram och arbetsgruppen har granskat materialet och forankrat arbetet i sina
respektive organisationer. En sammanfattad sammanstallining av workshoparna
redovisas i bilaga 1 och 2 "Resultat frdn workshop 1” respektive "Resultat fran
workshop 2”.

Forslag pa mdjliga losningar har utgatt ifran den sa kallade fyrstegsprincipen. Fyr-
stegsprincipen ar ett forhallningssatt som utgar fran ett problem och dar majliga
I6sningar analyseras i fyra steg. Det forsta steget, tdnk om, handlar forst och framst
om att 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt
valet av transportsatt. Det andra steget, optimera, innebar att genomféra atgarder
som medfor ett mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen. Det tredje
steget, bygg om, handlar om att vid behov genomféra anpassningar och
ombyggnationer och det fjarde steget, bygg nytt, innebar nyinvesteringar och/eller
storre ombyggnadsatgarder om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.

2.7 Angransande projekt

Foljande utgor ett urval av pagaende utredningar och beslutade
infrastruktursatsningar med relevans for den har atgardsvalsstudien:

= Nya Slussen, bussterminal, pagar

= Tunnelbana Nacka centrum, pagar

= Ny Skurubro, vagplan pagar, invantar faststallelse

= V&g 222 Insjon — Molnvik, trimningsatgarder, pagar

= V&g 222 Molnvik — Alstéket, vagplan pagér

. Atgérdsvalsstudie; forbattrad framkomlighet i stomnatet, strdk 5 mellan
Nacka tpl och Hemmesta vagskal, pagar

= V&g 646, Gustavsberg — Ingar6, gang- och cykelvag, vagplan pagar
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3 Resvaneundersokning

En opinionsundersokning av varmddbornas kollektivresvanor togs fram 20124,
Undersokningens syfte var att fa reda pa i vilket syfte resor gors, vilka fardmedel som
anvands, arbets- och pendlingstider, attityder till kollektivtrafiken och om en potential
finns for 6kat resande med kollektivtrafiken. | detta kapitel presenteras
undersdkningsresultat som har direkt beréring med aktuell AVS.

Minst atta av tio anser att kollektivtrafiken spelar en viktig roll i samhallet och man vet
vad det innebar att resa kollektivt, men endast drygt halften anser sig kunna valja
kollektivtrafiken for flertalet av sina resor.

Pa frdgan om “Vilken ar din dvergripande installning till kollektivtrafik?” har
varmdoborna svarat foljande:

B/ Instdmmer delvis

B/ Instimmer helt
och hillet

B Tar delvis avstand

-73

| Tar helt avstind

& & & & & 3 $ & & &
f? $°b & & & @\S & & &
N

& £ S K &
%@} & _\é}& @éé @0{9 & & ¢ qb"f & ;
AV ARV A &
£ & ‘

3.1 Fordelning mellan resor med bil och kollektivtrafik

vVarmdoéborna reser mer frekvent med bil &n med kollektivtrafik och det ar fler kvinnor
och yngre som reser kollektivt jamfért med man och de éver 35 ar. Tre av tio som inte
reser sa ofta med kollektivtrafik ser inga hinder i att resa mer. Men nastan en av fyra
anser att trafiken gar for sallan for att locka till ytterligare resande.

W Dagligen W Négon/négra ggr per vecka M Nagon/nagra ggr per manad = Mer sdllan = Aldrig

Kollektivt | 20 11

| I | | | !

Det finns ett visst samband mellan avstand till narmaste hallplats och resfrekvens med
kollektivtrafiken. Narhet till kollektivtrafik ar en férutsattning for att den ska locka till
anvandning, men trots narheten anvands bilen av de flesta i princip lika mycket anda.

Bil

4Varmdod kommun 2012b
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3.2 Att byta bilresor till annat fardmedel

varmdobor anser att fler direktresor, tatare turer och snabbare resor kan fa dem att
resa mer kollektivt. Det storsta upplevda hindret ar att trafiken gar for sallan, framst
pa kvallar och helger.

For de resor man kan ténka sig att byta fardmedel ar i huvudsak till arbetet. Men om
man ska byta till att g& ar det for resor for inkdp av dagligvaror man framst kan tanka

sig.

Sl kellektivtrafik 42 ..H |Il

.t samdkning

l
m Till arbetet N | tjiinsten
HTill skola Férink8p dagligvaror
Foér Svriga inkép B Fér fritidsaktiviteter
HFérnéjen W Fér att hiimta/ldmna barn férskela/skola
For att hiilsa p vinner/bekanta B Fér att utritta servicedirenden
® Annat syfte m Vet ej\Vill gj svara

Majoriteten av de som reser till arbetet gor det fem dagar i veckan. Oavsett var i
vVarmdo man bor sa arbetar majoriteten i Stockholm. Cirka halften kor bil och halften
aker kollektivt. Sju av tio har mer an tva mil till jobbet och de flesta har en restid pa
over 30 minuter. Storsta rushen i trafiken ar mellan kl. 6 — 8 pa morgonen.

Vid resor for inkdp av dagligvaror véljer de flesta bilen, och dessa inkép gérs 1-2
dagar i veckan. Knappt halften har maximalt fem kilometer till affaren och restiden for
majoriteten understiger 15 minuter.

Till fritidsaktiviteter reser man 1-3 dagar i veckan och bilen dominerar som fardmedel.
Majoriteten har en restid upp till 30 minuter. Vid besdk hos vanner och bekanta &r det lite
vanligare att resa kollektivt, en av fyra gor oftast det. Dessa besok sker oftast 1-2 dagar i
veckan. Man reser bade korta och langre strackor, halften av resorna ar 15 kilometer
eller langre.

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 14 (60)



3.3 Kollektivtrafikutbud

Ett battre utbud ar det som framst skulle gora kollektivtrafiken mer attraktiv for den som
kan tanka sig resa mer kollektivt. Boende pa Ingaré anser i hogre grad att kollektivtrafiken
gar for sdllan medan boende i Gustavsberg tycker att de ar battre tillgodosedda.

Kollektivtrafiken gar f&r

séillan
Oséker pd hur man gbr_

Cyklar eller gér Istillet
dé jag inte tar bilen

Kan inte lita pa att
komma framitid =~

Miste skjutsa . T i 2

barn\andra personer

Tycker inte om att "

40 Tar fér ldng tid med
kollektivtrafiken

Snabbare och enklare
med bil

Finns ingen direktlinje
o dit jag ska

Tiderna i
kollektivtrafiken...

™~ Behtver bilen | arbetet

tringas med andra : =+=Totalt
£ =i-Gustavsberg
Jag ir fr bekviim” | . Kolile:cti;]ttrsfﬂke: gar '
Det 4r f&r dyrt resal ::'Storhandlar nte dit jag ska =&=Ingard
kollektivt ==Virmdblandet
=#=Djurd\ Stavsnds
=&=5kiirgarden

Boende pa Ingar6 och Djur6/Stavsnas anser i hogre grad att utbudsatgédrder med fler
direktresor och tatare turer skulle kunna 6ka deras resande med kollektivtrafik.

wfler direktresor

BO

..gbra det enklare 70
képa biljetter

fler
infartsparkeringar -

.rabatter {helger, "
semester, ny 1 KT)

..bittre info vid /.
stdrningar

LfOrbittrad
tidhalln./punktlighet
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widtareturer

.~ wsnabbare resor

..garanterad sittplats

==Totalt

regionen ~i-Gustavsberg
== |ngard
==VArmdalandet
=#=Djuré\Stavsnis
-o=Skiirgarden
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3.5 Utbud av gang- och cykelbanor

Om man ska kunna cykla och ga i storre utstrackning maste det finnas bra
forutsattningar for det. Beroende pa var i Varmdo man bor sa bedémer man utbudet
av gang- och cykelbanor mellan hemmet och arbetsplatsen/skolan valdigt olika.

14

B Mycket ndjd

=

I = Ganska néjd

I i B Mycket missndjd
-24
[ m Ganska missndjd

; _
&déh .@‘é@\sp »%"*"’ﬁ ‘;J? ‘\"’ @‘?‘J’e ‘;gé@

Man &ar mer n6jd med utbudet av gang- och cykelbanor i Gustavsberg medan boende
pa Ingard och pa Djurd/Stavsnas, i avsaknaden av gang- och cykelbanor, ar mycket
missnojda. | syfte att minska andelen korta bilresor behéver dagens utbud av gang-
och cykelbanor ses 6ver for att bedéma om var atgarder kan ha en positiv effekt.

Kommentar: En gang- och cykelplan for Varmdo kommun 2013-2030° har tagits fram
efter resvaneundersokningen. Syftet med planen &r att skapa ett attraktivt, gent och
sammanhangande huvudnat for gang- och cykeltrafik som knyter samman
kommunens fem centrumomraden med det regionala cykelstraket, kommunens
bryggor och prioriterade forandringsomraden.

5 varmds kommun 2013b.
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4 Ingar6kryssets nulage och framtida utveckling

| detta kapitel beskrivs inledningsvis de viktigaste férutsattningarna som ligger till
grund for arbetet med atgardsvalsstudien. Darefter presenteras tre scenarier, inklusive
nollalternativ for framtida befolkningsutveckling och trafikalstring vid Ingarokrysset.

4.1 Befolkning och bebyggelse

Enligt Varmdo kommuns dversiktsplan 2012-2030 beraknas kommunen vaxa fran
40 000 invanare till mellan 55 000 och 65 000, det vill saga med 15 000 till 25 000
personer fram till &r 2030. Det innebér en befolkningstillvaxt pa cirka 600 — 800
personer per ar. Bebyggelseutvecklingen kommer enligt planerna framst att ske i
centrala Gustavsberg, i andra centrumomraden och i forandringsomraden dar
fritidshus omvandlas till permanentbostader.®

| Figur 7 illustreras dagens markagarforhallanden vid Ingarokrysset. Marken &gs av
JM, Varmdd kommun och ett antal mindre fastighetséagare.

89 A
Teckenforklaring

E @ Varmdé kommun
Varmdd kemmun dger fastigheterna IM AB dger Gustavsberg 1:7,

Guslavsbelgsi:vl,l:m, 1:26, 1:185-187,  1:180-181, 1:433-434, 1:438-439,
1:462 och 1:6 m.fl. Tjustvik 1:1 och Mélnvik 1:1 m.fl. M

Entreprenad dger Gustavsberg
1:433-434, 1:464,

. @ Gustavsberg-Ingaré m Virrads mailaiad

[ @ M AB & JM Entrepenad

frsamling

g-Ingard ager g Varmds Retail AB
1:13 ager Gustavsberg 1:190 och 1:270.

Privata fastighetsigare,

[ ® vattenfall AB O bostadsféreﬁingar '

AB och Inom kar 3det dgs marken av flera
tion AB dger Gustavsberg 1:19, privata fastighetss och b a
1:433, 1:435, 1:437. fGreningar.
B @ vixusivirmds A8 [l @ Yierey & Boch

Gustavsberg AB

Vaxus | VArmdd AB dger Gustavsberg Villeroy & Boch Gustavsberg AB dger

1:272, Gustavsberg 1:456 -1:458.

Figur 7. Markagare vid Ingarokrysset.

6 varmdé kommun 2012a
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0) Buffin Real estate AB

Buffin Real Estate AB dger Gustavsberg
1: 271

Markagofirhéllanden redovisas for utvalda
delar av kartomridet och ar inte en fullstandig
frteckning Bver fastighetsinnehavet.
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I anslutning till Ingarokrysset planerar JM att bygga nya bostader i omradet Ostra

Charlottendal (Lappmarken), som ligger nordost om trafikplats Gustavsberg, och inom
Vastra Charlottendal, som ligger norr om Varmdo marknad.

Utveckling pagar aven inom befintliga verksamheter i omradet. Det nya verksamhets-
omradet Ekobacken nordvast om trafikplatsen haller pa att ta form, med smaindustri
och lagerverksamhet. Inom Ekobacken finns en ny anldggning for logistik och
montering av sanitetsporslin, byggvaruhus, bussdepa samt ett stallverk for el. Norr
om Ingarokrysset finns en ny bussdepa for cirka 120 biogasbussar. Inom
handelsomradet Varmdo marknad planeras serviceutbudet utdkas. Enligt kommunens

oversiktsplan inriktas Varmdo marknads fortsatta utveckling mot volymhandel.

4.1.1 Malpunkter

En karta med huvudsakliga malpunkter i Ingarokryssets naromrade har tagits fram, se
Figur 8. Information om malpunkter baseras pa resultatet av workshop 1 och
diskussioner i arbetsgruppen. Varmdoé marknad ar en stor malpunkt. Utdver de
malpunkter som redovisas pa kartan sa ar aven befintliga bostadsomraden och
planerade bostadsomraden i Gustavsberg och Ostra Charlottendal viktiga malpunkter.
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Figur 8. Huvudsakliga malpunkter i anslutning till Ingarokrysset.

4.2 Befintlig och planerad infrastruktur
4.2.1 V&g 222/varmddleden

1000 meter
L 1 1 ]

1 Sverige AB. ©Lantmateriet

Vag 222/varmdoleden ar en statlig vag som ingar i det priméara vagnatet dar
framkomlighet for regional trafik prioriteras. Vag 222/Varmddleden &r tillsammans
med vag 274 mellan Stockholm och E18 omledningsvag for Essingeleden for tunga
och breda transporter. Fram till M6rtnas ar vagen primar transportled fér farligt gods.
Vagen ar utpekat riksintresse mellan trafikplats Sickla och trafikplats Gustavsberg.”

7 varmdsé kommun 2012a
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| samband med de trimningsatgarder som genomforts pa vag 222/Varmdoleden
mellan Insjon och Molnvik utokas antalet korfalt till tva i varje riktning, exklusive

Farstabron.8

4.2.2 V&g 646/Ingarovagen och Gustavsbergsvagen

Vag 646/Ingarbvagen ar en statlig vag. Gustavsbergsvdgen ar kommunal vdg mellan
trafikplats Gustavsberg och centralorten Gustavsberg. Gustavsbergs-
vagen/Gustavsbergs Allé mellan Ingarbavfarten och Gustavsbergs hamn ar sekundar
transportled for farligt gods.®

4.2.3 Kollektivtrafik

Ingarokrysset och omkringliggande vagnat trafikeras saval av stomlinjebusstrafik som
av Ovrig busstrafik. Busshallplatser i anslutning till Ingarokrysset finns utmed
Gustavsbergsvagen vid Charlottendal och Varmdod marknad. Dagens busstrafiklinjer
illustreras i Figur 9. Bussar till och fran Ingaro, Varmdolandet och
Fagelbrolandet/Djuré/Vindo som inte trafikerar Gustavsbergsvagen har idag ingen
hallplats trafikplats Gustavsberg.
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Figur 9. Dagens busslinjenét. Kalla: SL 2015a.

Enligt gallande planer kommer stomlinjetrafik att trafikera trafikplats Gustavsberg och
Gustavsberg med samma linjestrackning som dagens stomlinjetrafik. Stomlinje G (en
forlangning av busslinje 474) planeras ga mellan Norrtalje och Hemmesta via

Stockholms central.”

varmdo kommun har reserverat mark for framtida behov av sparbunden kollektivtrafik
mellan Gustavsberg och Stockholm, genom ett sparreservat som gar langs vag
222/varmdoleden p& vagens norra sida. Sparreservatet finns markerat i kommunens
oversiktsplan och ar tankt att kunna anvandas for BRT1?, spartrafik eller annan
kollektivtrafik, se Figur 10. | 6versiktsplanen foreslas dven en ny bussterminal och
infartsparkering vid trafikplats Gustavsberg.

8 Trafikverket 2015a
% varmds kommun 2012a
W pgys Rapid Transit
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Figur 10. Sparreservat for kollektivtrafik langs vag 222/varmdoleden pa vagens norra sida samt
ny bussterminal/infartsparkering.

4.2.4 Gang- och cykelvagar

Gang- och cykelvag finns mellan Gustavsberg och Charlottendal langs Gustavsbergs-
vagen. En ny gang- och cykelvag planeras mellan Charlottendal och Ingardbron for att
skapa en sammanhangande gang- och cykelférbindelse mellan Gustavsberg och
Brunn. | dagslaget ar cyklister hanvisade till kdrbanan pa strackan.!! Gang- och
cykelvagen kommer bland annat att géra det maojligt for barn att ga eller cykla mellan
skolan i Lamshaga och Charlottendal.1?!

4.2.5 Infartsparkering for bil, cykel och moped

Det finns i dagslaget 290 infartsparkeringsplatser vid Ingartkrysset som ar placerade
utmed Gustavsbergsvégen vid Varmdo marknads bilparkering. Infartsparkeringen,
som ar kostnadsfri, anvands av manga varmdobor och pa vardagar dverstiger
efterfrdgan utbudet av platser. Resenarer som infartsparkerar kommer framférallt fran
Ingard och Gustavsberg.1® Totalt finns det cirka 1 300 infartsparkeringsplatser i
varmdo kommun. 4

I Varmdo kommun &r det brist pa infartsparkeringar for cykel.!% Vid Ingarokrysset
saknas helt infartsparkering for cykel.

4.2.6 Ovrig infrastruktur

Genom omradet gar en 70 kV kraftledning som &ar av riksintresse.® Langs den
luftburna kraftledningen ar narliggande fastigheters utbyggnadsmdéjligheter
begransade.

En del av omradet vid Ingarokrysset ar ett prioriterat utredningsomrade for vindkraft
men det finns enligt kommunen idag inga planer pa vindkraftsutbyggnad.”

11 Trafikverket 2015b

12 Trafikverket 2015¢

13 Johansson 2015

14 varmds kommun 2015a
15 Trafikverket 2013

16 varmds kommun 2012a

17 varmdé kommun 2012a
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4.3 Resande och transporter
4.3.1 Resor med bil

En stor del av resandet vid Ingarokrysset sker med bil. Tva tredjedelar av Varmdos
arbetsfoéra befolkning pendlar till jobb i regionen, vanligen till Stockholm och Nacka. En
nagot storre andel personer pendlar med bil jamfort med buss. 18

Tabell 1 redovisar trafikmangder (arsdygnstrafik) pa de storre vagarna och en prognos
av efterfrdgan ar 2030 om ingen styrning av efterfrdgan gérs. Denna prognos ar
nollalternativet, se vidare under avsnitt 3.6.

Trafikfloden for nulaget ar hamtat fran nationell vagdatabas (NVDB) for de statliga
vagarnal® och information fran tidigare utredningar fér Gustavsbergsvagen2°. Varmdo
kommun uppskattar att framtida trafikmangder pa bade Gustavsbergsvagen och vag
646/Ingarbévagen kommer 6ka till 12 000 fordon per dygn om dagens trafiksystem
behalls.?t. Se Tabell 1.

Trafikméangd nulage, Prognostiserad
fordon per dygn, ADT trafikmangd ar 2030,
fordon per dygn, ADT

Vag

Vag 222/Varmdoleden,

. 25 000 (2013) 33 000
vaster om tpl Gustavsberg
Vag 222/Varmdoleden,
. 20 500 (2013) 24 000
oster om tpl Gustavsberg
Vag 646/Ingardovagen 10 300 (2013) 12 000
Gustavsbergsvagen 8 500 (2011) 12 000

Tabell 1. Trafikmangder pa de storre vagarna.

4.3.2 Resor med buss

Vid Ingardkrysset finns tva busshéllplatser: Charlottendal och Varmdé marknad. Ar
2015 hade Varmdo marknad cirka 920 pastigande resenéarer per dygn och
Charlottendal cirka 450 pastigande resenarer per dygn.?? Stomlinjebuss 474 trafikerar
hallplats Varmdo marknad under vardagar cirka 10-15 ggr/timme under hogtrafik,
cirka 6-7 ggr/timme under mellantrafik och cirka 4-6 ggr/timme under lagtrafik.23

4.3.3 Gang- och cykelresor

Mdojligheten att gé och cykla vid Ingarokrysset och Varmdé marknad ar begransad.
Situationen kommer att forbattras i och med den nya gang- och cykelvagen mellan
Charlottendal och Ingarébron. Behovet for cykelparkering dkar.

4.3.4 Transporter och farligt gods

Transporter fran verksamhetsomradet Ekobacken och bussdepan bakom Varmdo
marknad anvander huvudsakligen trafikplats Gustavsberg via Leveransvagen.?*
Gustavsbergsvagen/Gustavsbergs Allé fram till Gustavsbergs hamn ar sekundar
transportled for farligt gods. Transporterna bestar av leveranser till
bensinstationer och ammoniak till kylanlaggningar vid Ekvallens idrottsplats.

18 varmdé kommun 2012a
19 Trafikverket 2015d
20 varmdé kommun 2015b

21 AF 2015. Prognosdata ar hamtad fran trafikmodell for Nacka och Varmdo som baseras p& markanvandning enligt
RUFS

2 gL trafikforvaltningen 2015a
23 51 2015b

2 Enligt uppgift frdn verksamma i Ekobacken i samband med workshop 1.
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4.4 Trafiksakerhet och framkomlighet

Under sommartid ar det framkomlighetsproblem pa vag 222/Varmdoéleden med
minskning av fardhastighet som foljd. Pa fredagar och stérre helger ar kéerna
langa. Trafiksituationen bor enligt kommunen forbattras med de
trimningsatgarder som Trafikverket genomfort.25

Trafikplats Gustavsberg ar entré till Ingaré och Gustavsberg. Trafikplatsen har
trafiksékerhets- och framkomlighetsproblem pa grund av brister i utformning av
trafikplatsen. Kobildning sker i korsningen for bade héger- och vanstersvang pa
avfartsrampen i ostlig riktning under rusningstrafik. 2®

Den tunga trafiken prioriterar trafikplats Gustavsberg fore trafikplats Halludden?”.
Den smala utformningen av vagporten vid trafikplats Halludden begransar
framkomligheten for alla trafikslag, och det finns p&- och avfartsramp endast i
vastgaende riktning Vid trafikplatsen finns saledes anslutningsvagar endast for trafik
fran och till Stockholm.

Framkomligheten for busstrafik pa Gustavsbergsvagen ar begransad pa grund av tre
underdimensionerade cirkulationsplatser langs vagen, daribland cirkulationsplatsenvid
Leveransvagen. Bussar stoter ofta emot refugerna i cirkulationsplatserna.?® Den
bristande utformningen bidrar &ven till en 6kad risk for olyckor.

Manniskor som ar pa vag till eller fran bussar vid Gustavsbergsvagen i hdjd med
varmdo marknad passerar ofta vagen mellan hallplatserna istallet for att anvanda
overgangsstallen. En forklaring ar att infartsparkeringen ligger utmed vagen och bara
en liten del av parkeringen ligger i direkt anslutning till hallplatsen. Detta bidrar till att
trafikmiljon vid Gustavsbergsvagen ar otillfredsstéllande for oskyddade trafikanter.

Korsningen vag 646/Ingarévagen och Lamshagavagen har trafiksdkerhetsbrister vid
vanstersvang pa grund av att trafikanter haller for héga hastigheter.?® Dessutom genar
barn 6ver vagen for att ta sig till och fran skolan i Lamshaga, trots att en tunnel for
gang- och cykelpassage finns vid busshallplatsen. Enligt STRADA sker fler olyckor i
korsningen vag 646/Ingarévagen och LaAmshagavagen an i anslutning till andra vagar
med samma trafikmangder. Upphinnandeolyckor av lindrig karaktar har skett under
rusningstrafik.3°

4.5 Miljo och héalsa
4.5.1 Grona kilar och samband

Nacka-Varmdokilen ar en av Stockholmsregionens regionala kilar och ingar i en
regional gronstruktur.3! | anslutning till Ingarokrysset finns ett av kilens svaga grona
samband som gar dster om Gustavsberg mellan Ormingelandet och Farstalandet, se
Figur 11. Sambandet ar av klass 1 vilket innebér att det ar viktigt att bevara och
utveckla kilen som helhet pa grund av dess funktion och lage inom tatbebyggelse. Det
grona sambandet ar kraftigt paverkat av vag 222/varmdoleden.32

25 varmdé kommun 2012a

26 gL trafikforvaltningen 2015b

2 Enligt uppgift frdn verksamma i Ekobacken i samband med workshop 1.
28 Enligt uppgift frdn Varmdo kommun i samband med workshop 1.

2 Enligt uppgift fran Trafikverket i samband med workshop 1.

30 Transportstyrelsen 2015

31 Regionplanekontoret 2010

32 varmdé kommun 2012a
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Figur 11. Svagt gront samband i klass 1 mellan Ormingelandet och Farstalandet i Nacka-
varmdokilen. Kalla: Oversiktsplan 2012-2030

4.5.2 Natur- och kulturmiljéer

Varmdo kommun planerar att bilda tva nya naturreservat i narheten av Gustavsberg
och Ingardkrysset: Kvarnsjon—Knuts hav—Holmviksskogen dster om Lappmarken och
Tjustvik sdder om vag 222/Varmddleden, se Figur 12.

S
&

&/ Vasiva eindet

Figur 12. Forslag till naturreservat: Tjustvik och Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogen.

I Kvarnsjon-Knuts hav-Holmviksskogens foreslagna naturreservat finns regionala
varden for vaxt- och djurliv med ett flertal rodlistade och fridlysta arter. Omradet ar
aven ett populart fritidsomrade och det har kommunala varden for friluftslivet.
Kvarnsjon-Knuts hav- Holmviksskogen &r en viktig del av Nacka-Varmdokilens grona
samband.33

Tjustvik naturreservat bestar av ett 6ppet kulturlandskap med mycket hoga varden for
friluftsliv, kultur och natur.34

33 varmdd kommun 2013a

34 varmdsé kommun 2013a
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Herrgardsmiljon vid LAmshaga och bruksmiljoer i Gustavsberg, med byggnader
och anlaggningar som visar olika skeden i brukssamhallets utveckling, ar
kulturmiljoer av riksintresse.3%

4.5.3 Vatten

Vagtrafik orsakar fororeningar som via dagvatten sprids till omgivande yt- och
grundvatten. Vid olyckor kan drivmedel och farligt gods spridas till omgivningen.

Sjon Langtrasket ligger séder om vag 222/Varmdoéleden och den omfattas av forslag
till Tjustvik naturreservat. Langtrasket ar ett sa kallat Ekologiskt Sarskilt Kansligt
Omrade (ESKO) vilket innebar att sarskild hansyn behover tas nar forandringar gors i
naromradet. Utredningar visar att sjons ekologiska status har forsamrats kraftigt
under de senaste tio aren och att vag 222/Varmdoleden ar den storsta kallan till
forsamringen. En 6kad exploatering vid Ingartkrysset, med fler hardgjorda ytor,
beddéms medféra 6kad dagvattenavrinning och en 6kad trafikbelastning forvantas
medfdra ett 6kat tillskott av naringsamnen, salter och metaller.

Om inga atgarder vidtas kan, dven under nuvarande forhallanden, Langtraskets
kemiska status forsamras ytterligare.36

Ingarokrysset ar bara till en del belaget inom Langtraskets avrinningsomrade. Den
storre delen av planomradet for Ingarokrysset tillhor Kvarnsjons avrinningsomrade.
Kvarnsjon har tidigare varit en dricksvattentakt for Gustavsberg och vattentakt for
porslinsfabriken. Sjon har mycket bra vattenkvalitet och det far inte férsamras enligt
vattendirektivet.

Detta innebar att en 6kad dagvattenavrinning aven kommer att paverka
vattenkemin i det planerade naturreservatet.3’

4.5.4 Barriareffekter

vag 222/varmdoleden har skapat en lang barriar i landskapet som paverkar
manniskors och djurs mdjlighet att réra sig mellan den norra och sddra sidan om
vagen samt hindrar vaxters spridning i landskapet. Fotgangare och cyklister kan
passera vagen via vagportar vid trafikplats Halludden och Lamshaga samt vid
trafikplats Gustavsberg nar den planerade gang- och cykelvagen fardigstalls. Aven
Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingarévagen utgor barriarer. Framtida okade
trafikmangder pd saval vag 222/Varmdoleden, Gustavsbergsvagen och vag
646/Ingarévagen forstarker vagarnas barriareffekter.

4.5.5 Buller

Biltrafiken ar den vanligaste bullerkéllan i Varmdé och orsakar bland annat stérningar
for befintlig bebyggelse langs vag 222/Varmdoleden.38 | Figur 13 redovisas buller-
nivaer for Ingarokrysset ar 2004. Inom Ingarokrysset saknas bostadsbebyggelse i
direkt anslutning till vag 222/varmdoéleden, Gustavsbergsvédgen och vag
646/Ingardévagen.

35 varmdé kommun 2012a
36 varmdé kommun 2014a
37 varmdé kommun 2014a

38 armdé kommun 2012a
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Figur 13. Bullerkarta Ingarokrysset fran ar 2004. Kalla: Varmdé kommun 2004.

Trafikbullret paverkar aven narliggande grénomraden. Omradenas varden for
rekreation och friluftsliv forsamras och det paverkar ocksa faglar och 6vrigtdjurliv.

4.5.6 Luftféroreningar

Luften i Stockholmsregionen &ar fororenad och fororsakar stora halsoproblem. Trafikens
luftfororeningar ar ett av regionens storsta miljoproblem.3° Problemen beror framst pa
hdga halter av partiklar och kvavedioxid. For att skydda manniskor och milj6 fran att
utsattas for hoga Iuftféroreningsnivaer har miljokvalitetsnormer for luft tagits fram.
Miljokvalitetsnormerna for luft, som regleras i luftkvalitetsforordningen (2010:477), ar
allas ansvar och far inte 6verskridas. Partiklar (PM10) och kvaveoxid (NOy) ar de
luftféroreningar som har de hogsta nivaerna i Stockholmsregionen idag i jamférelse
med miljokvalitetsnormerna till skydd for manniskors hélsa.4°

Enligt luftvardsforbundets kartlaggning fran ar 2010 1&g dygnsmedelvardet for partiklar
(PM10) i intervallet 22-25 pug/m? langs vag 222/Varmdoleden mellan trafikplats
Halludden och vagporten vid Krutbruksvagen, vilket understiger miljomalsnivan och
miljokvalitetsnormen. Aven halterna av kvaveoxider beraknas ligga under miljo-
kvalitetsnormen.4*

Okade trafikmangder vid Ingarokrysset kan paverka luftkvaliteten i regionens centrala
delar och darmed problem med att klara miljoékvalitetsnormerna. Aven om normerna
inte 6verskrids i Varmdoé kommun#? ar malsattningen att luftkvaliteten inte forsamras
inom kommunen och regionen.

Luftmiljokvaliteten i boendemiljéer behdver foljas upp i takt med att nya bostader
byggs och resandet dkar till foljd av befolkningstillvaxten.

39 Lansstyrelsen i Stockholms lan 2012
40 Bstra Sveriges luftvardsférbund 2010b
4 ostra Sveriges luftvardsférbund 2010a

42 varmds kommun 2012a
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457 Klimat

Vagtrafiken medfér stora utslapp av vaxthusgasen koldioxid. Av de totala koldioxid-
utslappen i Sverige kommer cirka 30 procent fran vagtransportsektorn fran lastbilar,
bussar, bilar och motorcyklar. | lanet star transportsektorn for ungefar halften av
koldioxidutslappen. For att klimatmalen ska klaras behdver transportsektorns utslapp
av koldioxid minskas radikalt. Trenden ar nu att utslappen minskar, men
Trafikverkets prognos fram till 2030 och 2050 pekar pa att utslappen inte kommer
fortsatta att minska.*3

Det kommer inte att racka med tekniska atgarder som energieffektivare fordon och
drivmedel for att nd utsatta klimatmal. Det behovs dven en ny inriktning i planeringen
och utvecklingen av samhallet och infrastrukturen. En minskning av bilresandet ar
nodvandigt for att klara klimatmalen. Med en kombination av olika atgarder och
styrmedel bedéms bilresandet minska fran dagens niva fram till &r 2030. Potentialen
till minskning &r storst i storstadsomraden.44

vVarmdé kommun ska verka fér mer miljovanliga transporter bland annat genom att
planera for okat kollektivtrafikresande, framja miljévanligare transporter och verkafor
alternativ till bilen.*®

4.6 Scenarier for framtida befolkningsutveckling och trafikalstring
| detta avsnitt beskrivs tre scenarier for framtida bostads-, handels- och
verksamhetsutveckling vid Ingarokrysset och Gustavsberg. Scenarierna, som har

tagits fram av arbetsgruppen syftar till att beskriva maojligt utfall av trafikalstring till

foljd av den planerade bebyggelseutvecklingen som atgardsvalsstudien tar avstampi.

Utover den planerade bostadsbebyggelsen i Ostra och Vastra Charlottendal , som
beskrivs i avsnitt 3.1, planeras tillkommande bebyggelse pa flera platser i
Gustavsberg, se Figur 14.
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Figur 14. Omraden med tillkommande bostadsbebyggelse.

43 Trafikverket 2012b
4 Trafikverket 2012b
45 varmdé kommun 2014b
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Befolkningsprognos och uppskattad trafikaltstring for de olika scenarierna redovisasi
Tabell 2.

Scenario noll- Scenario Scenario
'dag alternativ ar hégalternativ utblick &r
2030 ar 2030 2050
Befolkningsprognos 9 500 12 500 16 000 20 000
Gustavsberg
Trafik ADT 8 500 12 000 14 500 16 000
Gustavsbergsvagen
Trafik ADT
Vag 222/Varmdaleden, 25000 | 33000 36 000 39 000
vaster om trafikplats
Gustavsberg
Trafik ADT
Vag 222/varmdoéleden, 20500 | 24000 26 000 28 000
oster om trafikplats
Gustavsberg
Trafik ADT 10 300 12 000 14 500 16 000
Vag 646/Ingardvagen

Tabell 2. Sammanstallning av befolkningsprognos och trafikalstring for tre scenarier.

4.6.1 Scenario nollalternativ ar 2030

Scenario nollalternativ illustreras i Figur 15 och har 12 500 invanare jamfort med
dagens 9 500. | Porslinskvarteren pagar inflyttning till de planerade 1 600
lagenheterna och radhusen. Strandvik ar fardigbyggd. Munkmora, som ligger i norra
delen av Gustavsberg har en del av lagenheterna i de planerade punkthusen
fardigstallts. | Gustavsbergs centrum pagar byggnation av lagenheter men ingen
inflyttning sker annu. P& Kvarnberget har en del av omradet fatt sina nya invanare. |
Vastra Charlottendal pagar inflyttning till lagenheter och radhus. P& skoltomten har
forskola och studentbostéader fardigstéllts liksom en del av lAgenheterna i punkthusen.
Ostra Charlottendal har en moderat utbyggnad. Férsta etappen av Skogsbo har fatt
sina invanare och nasta etapp fardigstalls.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 12 000 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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Figur 15. Befolkningsutveckling och ADT fér Gustavsbergsvagen enligt nollalternativet.

4.6.2 Scenario hogalternativ ar 2030

Scenario hogalternativ prognostiserar 16 000 invanare i Gustavsberg. Scenariot
omfattar en storre inflyttning till omraden som &r fardigstallda samt en storre
utbyggnad av bostéader i Ostra Charlottendal. Handelsomradet Varmdé marknad har
byggts ut med bade handel och foretagshotell. Infartsparkering i anslutning till
trafikplats Gustavsberg har fatt ta 6ver merparten av infartsparkeringen fran Varmdo
marknad. En idrottsanlaggning har byggts utmed vag 222/Varmddleden.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 14 500 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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Figur 16. Befolkningsutveckling och ADT fér Gustavsbergsvagen enligt scenario hég.
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4.6.3 Scenario utblick &r 2050

Oversiktsplanens ambitioner for exploatering har inte resulterat i den hoga
omfattningen av bebyggelse som var tankt. Daremot ar det troligt att invanarantalet
Okar till 20 000 i omradet i en utblick mot ar 2050.

I detta scenario har samtliga pagaende bostadsomraden fardigstallts: Munkmora,
Gustavsbergs centrum, Strandvik, Kvarnberget, Porslinskvarteren, Vastra och Ostra
Charlottendal samt skoltomten och Skogsbo. Darutéver har aven bostadsomradet
Vattentornsberget med 370 lagenheter och sarskilt boende for aldre fardigstéllts. Nar
idrottsanlaggningar flyttats fran centrala Gustavsberg har &ven Osby Lillskog med 100
lagenheter kunnat byggas. Handelsomradet Varmdo marknad har byggts om och blivit
mer tatbebyggt.

En grov uppskattning av framtida trafikfloden visar cirka 16 000 fordon per dygn pa
Gustavsbergsvagen om ingen styrning av efterfragan gors.
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5 Brister och behov

Fyra huvudsakliga brister har identifierats av arbetsgruppen och de beskrivs nedan.
Utdver dessa beskrivs @ven ytterligare brister och behov som arbetsgruppen ser i
framtiden utifran de planer som finns. Brist- och behovsbeskrivningen baseras pa
diskussioner i arbetsgruppen dar resultatet av workshop 1, som redovisas i bilaga 1,
har varit ett viktigt underlag.

5.1 Huvudsakliga brister

Vid trafikplats Gustavsberg gar det idag inte att gora byten till busslinjer som inte
trafikerar Gustavsberg, for resor till Ingard, Varmdolandet, Fagelbrolandet/ Djuro
/Vind6 och Slussen. Varmdé kommun ser ett tydligt behov av en bytespunkt dar det
ar mojligt att byta till samtliga linjer, vilket aven framkom p& workshop 1. En ny och
fullstéandig bytespunkt vid Ingarékrysset kan avhjalpa denna brist eftersom merparten
av de busslinjer som forsorjer olika delar av Varmdo med kollektivtrafik passerar
trafikplats Gustavsberg pa vag till eller fran Slussen. Enligt en opinionsundersokning
for kollektivtrafikresvanor dnskar Varmdobor snabbare resor och 6kat busstrafikutbud
for att de ska valja att aka kollektivt.46

Framkomligheten och malhastigheten for bussar p& Gustavsbergsvagen forsamras av
att cirkulationsplatserna &r underdimensionerade for busstrafik med kdbildning som
foljd.4” Upphinnandeolyckor har skett.4®

Utformningsbrister i korsningarna pa Gustavsbergsvagen skapar fordonskéer vilket i
sin tur leder till trafiksakerhetsproblem for oskyddade trafikanter.4® Bussbyten sker
inte heller tryggt och sakert vid Varmdo marknad. For att ta sig till busshéllplatsen pa
Gustavsbergsvagens Ostra sida behover fotgangare passera vagen i plan. Manga
fotgangare genar éver vagen for att ta sig mellan busshallplatsen och
infartsparkeringen.

Efterfragan om fler infartsparkeringsplatser ar stor. Redan idag blir infartsparkeringen
for bil fullbelagd tidigt pd morgonen.5° Det saknas infartsparkering for cykel.

5.2 Ytterligare brister

Utdver de huvudsakliga bristerna finns det trafiksdkerhets- och framkomlighets-
problem i korsningen med vag 646/Ingarévagen och trafikplats Gustavsbergs
avfartsramp i 6stlig riktning. P& avfartsrampen sker kobildning vid korsning for bade
hoger- och vanstersvang under eftermiddagens rusningstrafik.®! Upphinnandeolyckor
har skett.5?

Trafikplats Halluddens pafartsramp upplevs for kort for tunga fordon. Tunga fordon har
svart att komma upp i tillracklig hastighet p& rampen, vilket kan innebara en
olycksrisk. Rampen ar dock utformad i enlighet med VGU. Vagporten under vag
222/Varmdoleden i trafikplats Halludden ar for smal for moten, vilket begransar
mojligheten att anvanda trafikplatsen. Manga tunga transporter till och fran
verksamhetsomrade Ekobacken viljer trafikplats Gustavsberg trots att det ar kortare
vag till trafikplats Halludden, vilket innebar tkade trafiksakerhetsrisker pa
huvudvagnatet. 53

46 varmdoé kommun 2012b

47 Cirkulationsplatser har fysiska skador pa dess inre radie.
48 Transportstyrelsen 2015

4 varmds kommun 2015b

50 johansson 2015

SlaiL trafikforvaltningen 2015b

52 Transportstyrelsen 2015

53 Enligt uppgift frdn verksamma i LaAmshaga i samband med workshop 1.
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Fotgangare och cyklister kan passera vag 222/Varmdoleden via vagportar pa
Halluddsvagen och Krutbruksvagen . Portarna ar trdnga och vid moten
mellan cyklister/fotgdngare och fordon finns risk for tillbud och olyckor.

Korsningen vag 646/Ingarévagen och Lamshagavagen har trafiksdkerhetsbrister vid
vanstersvang.® Dessutom genar barn éver vagen for att ta sig till och fran skolan i
Lamshaga.

Sjon Langtrasket har en dalig ekologisk status eftersom naringsamnen och
fororeningar sprids till sjon bland annat med dagvatten fran vag
222/varmddéleden.>s

Vag 222/varmddleden, Gustavsbergsvagen och vag 646/Ingardévagen utgor barriarer
for manniskor, vaxter och djur. Vagarnas barriareffekter behéver minska samtidigt
som grona kilar och samband behéver starkas.

5.3 Framtida behov

For att skapa en attraktiv och trygg milj6 vid Ingardkrysset finns behov av attutveckla
blandade funktioner med bostéder och handel. Utbkad service och handel vid
Ingarokrysset innebar att fler manniskor ror sig i omradet dven utanfor rusningstid
vilket bidrar till att skapa en tryggare milj6é vid bytespunkten. Det finns aven intresse
av att lokalisera idrottsverksamheter i anslutning till infartsparkering och kommande
naturreservat for Kvarnsjon-Knutshav-Holmviksskogen.

Behovet av att aka med kollektivtrafiken kommer att 6ka pa sikt och darigenom
kommer dven 6nskemalet om att kunna byta i alla relationer vid trafikplats
Gustavsberg att 6ka.

Aven mojligheterna att byta mellan olika fardsatt kommer att 6ka och pa sikt kommer
det finnas behov av fler infartsparkeringsplatser for bil, cykel och moped. Flera
infartsparkeringsplatser férsvinner i Gustavsberg i samband med bebyggelse-
utvecklingen. Med den tillkommande tata exploateringen kommer efterfrdgan pa bade
cykelparkering och bilparkering att dka.

vVarmdos i 6vrigt glesa bebyggelsestruktur gor att bilen kommer att vara en del av
kollektivtrafikresandet i mer perifera delar av kommunen. Resenarer har behov av att
ta bilen till busshallplatser och det behéver finnas mojlighet att infartsparkera saval
vid bytespunkt trafikplats Gustavsberg som langre ut i systemet. Att tillmotesga hela
efterfrdgan av infartsparkering i centrala lagen kan motverka den utveckling som
kravs ur framkomlighets- och klimatsynpunkt.

Kommunen har som malsattning att lokalisera flera infartsparkeringar vid strategiska
lagen i mer perifera omraden i samarbete med SLL:s busslinjeplanering for att fa till
stand en andring av saval resmonster som efterfragan pa infartsparkeringar i centrala
lagen.

Mojligheterna att gé och cykla vid Ingarokrysset behover forbattras markant, bade till
och fran Ingarokryssets naromrade samt mellan Varmdo marknad och Ingar6. Pa
Gustavsbergsvagen behover trafiksakerheten for oskyddade trafikanter forbattras.

54 Transportstyrelsen 2015

55 varmdé kommun 2014a
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o
6 Mal
I detta kapitel redovisas nationella transportpolitiska mal och de deltagande

aktdrernas 6vergripande mal som atgardsvalsstudien utgar fran. Utbver dessa mal
presenteras atgardsvalsstudiens projektmal foljt av malbild och effektmal.

Det 6vergripande malet for Ingardkrysset ar att fa fler att resa med kollektivtrafiken
och att ga och cykla, vilket framjar framkomlighetsmalen, miljémalen och ett
hallbart resande. En bra bytespunkt fér bussar gor kollektivtrafikresandet mer
attraktivt.

6.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringsliveti
hela landet. Det 6vergripande malet kompletteras av tva jambordiga mal, ett
funktionsmal och ett hansynsmal.>6

Funktionsmal — tillganglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att gealla
en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvdndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill
saga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmal — sékerhet, miljé och halsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generations-
malet for miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

I propositionen for transportpolitiska mal framhalls ett antal miljéfragor som sarskilt
viktiga att prioritera, det galler framfdrallt koldioxidutslapp, luftféroreningar (partiklar,
kvaveoxider), buller samt transportsektorns paverkan pa biologisk mangfald.5”
Miljomal som ar viktigast att prioritera och som ska genomsyra transportsektorns
verksamhet ar: begransad klimatpaverkan, frisk luft, bara naturlig férsurning, ingen
6vergddning, god bebyggd miljo och ett rikt vaxt- och djurliv.

| tabellen nedan redovisas Trafikverkets verksamhet med den transportpolitiska
intentionen enligt propositionerna "Mal for framtidens resor och transporter” och
”Framtidens resor och transporter: Infrastruktur for hallbar tillvaxt”.58

=]
/7

Begrinsad Klimatpaverkan
Frisk Luft

Grundvatten av god kvaliter
Giftfii miljo

Levande sjoar och vartendrag
God bebyggd miljo

Ett rikt viixt- och djurliv

La
%

Tabell 3: For Trafikverket mest relevanta miljokvalitetsmalen. Kéalla: De nationella miljokvalitetsmalen —
Trafikverkets roll.

56 Regeringskansliet 2014
57 De nationella miljokvalitetsmalen — Trafikverkets roll, Anna Tarnroth, Trafikverket Samhille, Miljé6 och hilsa 2013.

58 De nationella miljokvalitetsmalen — Trafikverkets roll, Anna Tarnroth, Trafikverket Samhille, Miljé6 och hilsa 2013.
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6.2 Aktorernas mal

6.2.1 Trafikverkets framkomlighetsprogram

Trafikverkets framkomlighetsprogram?®® har under hosten ar 2015 varit ute for dialog
och en slutgiltig version haller pa att tas fram. | programmet finns forhallningssatt och
inriktningar som har varit ett stod i denna atgardsvalsstudie.

De fyra forhallningssatten ar enligt programmet:

= Hall trafiken rullande! Vi undviker stillastdende trafik genom olika atgarder.
Forseningarna ska vara forutsagbara men lagre hastighet och viss kdbildning
accepteras.

= Skapa effektiv anvandning! Det gor vi genom att prioritera framkomligheten
for kapacitetsstarka transportsatt som buss, cykel och effektiv distribution. Vi
styr och reglerar trafiken. Vi avvager framkomligheten mellan det primara
vagnéatet och de lokala naten.

= Hall samman regionen! Det gor vi genom att forbattra tillgangligheten mellan
norra och sédra regionhalvan, liksom inom regionhalvorna. Vi prioriterar
kollektivtrafik i samspel med cykeltrafik och god citylogistik for transporter
inom samt till regionkarnan.

=  Anpassa kapaciteten! Det gor vi genom att acceptera att efterfrdgan inte gar
att bygga ikapp. Vi dimensionerar infarterna efter de centrala delarna av
vagsystemet. Vi skapar ny kapacitet i de yttre delarna av vagnatet och i nord-
sydlig riktning genom Férbifart Stockholm.

Trafikverkets program for hur Storstockholms primara vagnat anvands pa basta satt
har sammanfattats nedan i tio inriktningar for en effektivare véagtrafik. Inriktningarna
ska pragla arbetet med att gora transportsystemet mer effektivt.6°

1) Prioritera kollektivtrafikens framkomlighet.

2) Prioritera nyttotrafikens framkomlighet.

3) Prioritera effektiva transporter i samhallsbyggandet.

4) Styra och fordela for en effektiv anvédndning av vagkapaciteten.

5) Styra till ratt hastighet.

6) Anpassa och utforma vagsystemets lankar for god funktion.

7) Prioritera framkomligheten pa det primara vagnatet.

8) Vaérna framkomligheten nér regionen utvecklas.

9) Samverka for att forebygga och begransa planerade och i forvag kanda
storningar.

10) Forebygga och hantera oplanerade stdrningar snabbt.

Trafikverket har i sin verksamhet fokus pa de miljomal som har storst betydelse for
transportsektorn: klimat och energi, hélsa (luft, buller mm.) och landskap (natur,
kultur, friluftsliv och vatten).

59 Trafikverket 2015e
60 Trafikverket 2014

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 33 (60



6.2.2 Trafikforsorjningsprogrammet
Den overgripande visionen for det regionala trafikforsérjningsprogrammet for

Stockholms lan ar en attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem som bidrar

till att Stockholm ar Europas mest attraktiva storstadsregion. | trafikforsérjnings-
programmet formuleras tre dvergripande mal for kollektivtrafiken i lanet vilka sedan
preciseras i sex nedbrutna mal, se Figur 17.5%

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stockholm &r Europas mest atiraktiva storstadsregion

Vision

Overgripande

Attraktiva resor Tillgénglig och Effektiva resor med lag
mal sammanhillen region miljé- och hilsopaverkan

SAMORD- KONKUR- RESOR FOR REGIONAL MILJ6 OCH EFFEKTIVITET

Nedbrutna NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA

mal KVALITET, HET OCH
STABILITET TILLVAXT

Figur 17. Vision, dvergripande mal och nedbrutna mal for lanets kollektivtrafik. Kalla: SLL
trafiknamnden 2012.

Mal som leder till attraktiva kollektivtrafikresor®2:

= Kollektivtrafiksystemet ska vara sammanhallet och samordnat och uppfylla
resenérernas resbehov.

= Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas utifran behov av enkelhet och
langsiktighet, hog tillforlitlighet, trygghet, komfort, turtathet, snabba resor
och bekvama byten.

= Kollektivtrafiken ska préglas av gott bemétande och lattillganglig
resenarsinformation.

= Kollektivtrafiken ska utgdra grund for planering och utbyggnad av
transportsystemet genom samverkan med bebyggelseutvecklingen

= Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska oka.

2017.3217 Handling: 1824596

K )
R.2

7-08-23 Arende: BMK

{

Ankom: 201

61 SLL trafiknamnden 2012
62 SLL trafiknamnden 2012
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6.2.2

Varmdo kommuns mal

Foljande av Varmdsé kommuns mal fér miljo och trafik har relevans for den har
atgardsvalsstudien: %3

Miljo

Uthalliga energisystem ska utgoéra basen i en klimatsmart infrastruktur.
Kommunen ska stédja medborgarnas stravan att uppna en hallbar livsstil
genom fokus pa boende, resande, avfallshantering och energianvandning.
Utslappen av vaxthusgaser ska minska med 20 procent till &r 2020 och
halveras till &r 2050 jamfort med utslappsnivan ar 1990.

Grona kilar och vardekarnor ska bibehallas for att 6ka natur- och
rekreationsvarden.

Vid samhallsplanering ska hansyn tas till hur olika vattenomraden paverkas.
Dagvatten ska inte skada grundvatten och ytvatten.

Vagnatet ska utformas sa att trafiken snarare sprids an kanaliseras till enled.
Framkomligheten ska vara god inom alla trafikslag.

varmdo ska ha saker och effektiv trafikinfrastruktur med en utvecklad lansvag
222 som bas.

varmdo ska ha ett val utbyggt gang- och cykelvagnat som knyter ihop centra,
bostadsforandringsomraden, skolor, servicefunktioner, rekreationsomraden
och replipunkter.

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv och robust.

Andelen kollektivtrafikresenarer ska tka.

Mark ska genom sparreservat reserveras norr om vag 222/Varmdoleden for
utbyggnad av kollektivtrafik fram till MéInvik.

6.3 Projektmal for Ingarokrysset

Nedan beskrivs atgardsvalsstudiens projektmal som tagits fram av arbetsgruppen:

Skapa samsyn och foresla atgarder hur Ingarokrysset ska utvecklas for att bli
en attraktiv bytespunkt som méjliggoér snabba och gena byten mellan olika
fardsatt samt en valkomnande entré till Gustavsberg.

Visa hur trafiksystemet kan utvecklas utifrdn scenarier om
befolkningsutveckling.

Visa hur Ingardkrysset kan utvecklas for att 6katillgdngligheten,
trafiksakerheten och tryggheten fér fotgangare och cyklister.

Bibehalla eller forbattra forhallandena fér miljo, natur och halsa med sarskilt
fokus pé dagvatten, barriarer i landskapet och buller.

Foresla forbattringsatgarder for dvriga identifierade brister.

Ena arbetsgruppens parter om fortsatt hantering av foreslagna atgarder.

63 varmdé kommun 2012a
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6.4 Malbild for Ingarokrysset

Nedan presenterats den malbild for Ingarokrysset som arbetsgruppen har tagit fram.
Underlag har bland annat hamtats fran workshop 1 och inkomna 6nskemal om
funktioner fran arbetsgruppen, se bilaga 1. Malbilden beskriver den énskvarda
langsiktiga l6sningen, det vill saga med utblick mot ar 2050.

6.4.1 Omradets karaktar

Ingardkrysset utgdr en valkomnande och attraktiv entré till Gustavsberg vilket
manifesteras i den fysiska miljon genom att bebyggelse, grénomraden, trafiklosningar
och handelsomradet samverkar. Omradet i anslutning till Ingarokrysset har en vl
genomtéankt och tilltalande utformning, vilket gér miljon trivsam och trygg att vistas i.
Omradet vid Varmdo marknad &r en attraktiv motesplats med tatortskaraktar.

I anslutning till bytespunkten vid trafikplats Gustavsberg finns ett utbud av service och
handel som tillgodoser resenarernas behov. Servicen ar forlagd och anpassad sé att
den bidrar till att starka omradets attraktivitet och trygghet. Trafikplatsen och
handelsomradet Varmdo marknad verkar synergiskt och starker varandra. Varmdo
marknad ar utvecklad med hansyn till Gustavsbergs centrum, Porslinskvarteren och
MolInviks centrum

6.4.2 Kollektivtrafik

Busstrafik

Kollektivtrafiken till och fran trafikplats Gustavsberg ar kapacitetsstark som gor att
restidskvoten®* ar god vid pendlingsresor och har férbattrats fér resor inom Varmdo
kommun. Busstrafiken pa vag 222/vVarmdoleden tar sig snabbt till den nya
bytespunkten som skapar forutsattningar for effektiva och enkla byten for
resenarerna.

Trafikplatsen kan angdras av bussar till och frdn Gustavsberg, Ingard, Varmdolandet,
Fagelbrolandet/Djurd/Vindo och Slussen. Bussar har god tillganglighet till och fran
trafikplatsen och prioriteras fére andra trafikslag vid korsningspunkter.

Fler véljer att dka kollektivt inom kommunen och vid resor utanfér kommungransen.

Bytespunkt

Bytespunkten vid trafikplats Gustavsberg ar attraktiv och méjliggor sakra och effektiva
byten mellan bussar och mellan olika trafikslag. Bytespunkten upplevs som trygg och
tillganglig av resenarerna.

Bytespunkten har en tillracklig dimensionering for pastigande resenarer under
morgonens hogtrafiktid.

Det ar mdjligt att vid eventuellt framtida behov bygga ut bytespunkten.

64 Restidskvot ar férhallandet mellan restiden med kollektivtrafik och bilrestiden for en viss resrelation: genomsnittlig

restid med SL/genomsnittlig restid med bil. Mal for restidskvot totalt i hela lanet ar 1,30 for &r 2020 och 1,25 for ar
2030.
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Infartsparkering for bil, cykel och moped

Bytespunkten ar utformad s& att det ar enkelt att byta mellan buss och cykel
respektive bil. Cykelparkeringar ar placerade i nara anslutning till hallplatserna, de ar
vaderskyddade och det gar att l1&sa fast cykeln. | anslutning till bytespunkten finns
infartsparkering for bil som framforallt riktar sig till bilister som inte har méjlighet att
infartsparkera langre ut i Varmdo. Infartsparkeringen samutnyttjas med dvriga
verksamheter inom omradet i s& stor utstrackning som mojligt och dess lokalisering
gor att den inte bidrar negativt till omradets karaktar.

Det finns laddningsstationer for elbilar, elmopeder samt elcyklar pa infartsparkering.

6.4.3 Fotgéngare och cyklister

Till Ingardkrysset gors de flesta korta resorna till fots eller med cykel. Framkomliga,
gena och sammanhangande gang- och cykelvagar gor det latt och sakert att ga och
cykla i omradet och att ta sig till och fran bytespunkten. Det ar tryggt att gdoch cykla
mellan Gustavsberg och Ingar6. Gang- och cykeltrafik prioriteras pa lokalvagnatet
med undantag av korsningspunkter dar busstrafik prioriteras.

6.4.4 Framkomlighet och trafiksdkerhet

Framkomligheten pa primart vagnat (vag 222/Varmdoleden) och sekundart vagnat
(vag 646/Ingarovagen) ar god for prioriterade trafikslag®®. Kollektivtrafiken har
mycket god framkomlighet och prioriteras fore nyttotrafik foljt av privatbiltrafik.
Trafiksakerheten ar hog i trafikplatser vid Ingardkrysset.

Tunga fordon till och fran Ekobacken prioriterar att anvanda trafikplats Halludden
vilket avlastar trafikplats Gustavsberg.®® Trafikplats Halludden ar tillganglig och
anvands aven av ovrig trafik.

6.4.5 Milj6 och halsa

Miljovarden och kvalitéer inom natur, kultur och friluftsliv ar sékerstallda. Sjon
Langtraskets kemiska status har inte forsamrats till foljd av utvecklingen av
Ingarokrysset. Dagvatten fran vag 222/Varmdoleden, vag 646/Ingarévagen och
Gustavsbergsvagen omhéndertas och renas.

Manniskor och djurs mojligheter att passera vag 222/Varmdoleden, vag 646/
Ingarévagens och Gustavsbergsvagen har forbattras. Utvecklingen av Ingarokrysset
innebar ingen negativ paverkan pa det svaga sambandet i Nacka-Varmdokilen.

Vid boendemiljoer bibehalls en god luftkvalité och bullernivaer ligger under riktvarden.
Bullerpaverkan for trafikanter, boende, det rorliga friluftslivet och djur har minskat.

65 Enligt Trafikverkets framkomlighetsprogram (2014) ska kollektivtrafikens framkomlighet, nyttotrafikens
framkomlighet och effektiva transporter i samhallsbyggandet prioriteras.

66 \id en framtida utveckling av Ingarokrysset kan trafikplats Halludden avlasta trafikplats Gustavsberg sa till vida att

trafikplats Gustavsbergs kapacitet kan bibehallas langre i framtiden. Trafiksakerheten forbattras d& den tunga trafiken
minskar vid trafikplats Gustavsberg.
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6.5 Effektmal for Ingarokrysset

Nedan beskrivs mal som ligger till grund for utvardering och bedémning av
I6sningsforslagen. Effektmalen baseras pa malbilden for Ingardkrysset.

Kollektivtrafik
*=  Fler véljer att dka kollektivt inom kommunen och vid resor utanfor
kommungrénsen.

» Framkomligheten for busstrafik dkar.
= Smidiga byten mellan olika fardsatt (buss, bil och cykel) méjliggors.
= Antalet infartsparkeringsplatser for bil, cykel och moped 6kar.

Fotgéngare och cyklister
= Mdjligheten for alla att tryggt och sékert ta sig mellan Gustavsberg och
Ingar6 okar.
= Det finns fler gena, trygga och sakra gang- och cykelforbindelser.

Omréadets karaktar

= Omréadet kring Varmdo marknad utvecklas till en attraktiv motesplats med
tatortskaraktar.

Miljo och halsa
= Trafiksdkerheten vid korsningspunkter 6kar.
* Sjon Langtraskets kemiska status forbattras.
= Vaxters spridningsmojligheter samt manniskor och djurs mdojligheter atttryggt
och sakert passera vag 222/Varmdoéleden 6kar.
=  God luftkvalité och laga bullernivaer i boendemiljoer bibehalls.
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7 Forslag pa atgarder och effekter

P& workshop 2 — préva tankbara I6sningar - genererade deltagarna forslag pa mojliga
I6sningar utifrdn den sa kallade fyrstegsprincipen, se textrutan nedan. Efter
workshopen har arbetsgruppen bearbetat de forslagna l6sningarna och konstaterat att
det inte ar mojligt att uppna de effekter som 6nskas med endast steg 1- och 2-
atgarder. Darfor har forslag pa steg 1-4-atgarder arbetats fram. Den 6vergripande
malsattningen med losningarna ar att forbattra for kollektivtrafikresandet.
1
Fyrstegsprincipeny
Steg-1.-Tank-omf
Btgarder-som-kan-péverka-transportbehovet-och-val-av-transportsatt, -exempelvis-
information-och-kommunikation-som-kan-férandra-manniskors-val-av-fardmedel,-
transportsnal-bebyggelseplanering, -battre-skotsel-av-gang--och-cykelvagar. -Mohility:
management-3tgarder-(MM-&tgarder)-utgdr-en-stor-del-av-dessa-atgérder-och-&r-
alltsa-icke-fysiska-atgarder-som-kan-paverka-manniskors-val-av-fardmedel-och, -i-
vissa-fall,-val-att-resa-dverhuvudtaget.q

Steg-2.-Optimera¥|
Btgarder-som-ger-effektivare-nyttjande-av-befintligt-vagnat-och-fordon, -till-exempel-
trafikstyrning,-signalprioritering, -kollektivtrafikinformation-i-realtid-och-annan-vag-
information,-dndrade-hastighetsgrénser, -samakning-och-samordning-av-kollektiv-
trafiktransporter.q|

Steg-3.-Bygg-omf)
Begrinsade-ombyggnadsatgarder,-till-exempel-enklare-ombyggnader-av-vig--och-
gatumiljé-eller-hastighetssdnkande-3tgarder-som-refuger-ochsidoférflyttningar.

Steg-4.-Bygg-nytty
Nyinvesteringar-och-stérre-ombyggnadsatgarder,-till-exempel-nybyggnad-avvigar-
och-gator-eller-stérre-ombyggnader-av-befintligtwvagnat. v

Arbetsgruppen har tagit fram losningar pa kort och lang sikt. | detta kapitel
redovisas forst forslag pa steg 1- och 2-atgarder foljt av steg 3- och 4-atgarder pa
kort sikt. Foreslagna steg 3- och 4-atgarder stams av mot hur val de uppfyller
framtagna effektmal och darigenom deras bidrag till malbilden. Darefter presenteras
steg 3- och 4-atgarder p& lang sikt som lésningsidéer. Losningsidéerna omfattar
storre ombyggnadsatgarder som kan vara svara att motivera utifran
samhallsekonomisk bedomning pé kort sikt. Losningsidéerna redovisas pa en
principiell niva. | det sista avsnittet redovisas bortvalda atgarder.

7.1 Forslag pa steg 1- och 2-atgarder

I detta avsnitt presenteras forslag pa steg 1- och 2-atgarder.

7.1.1 Information och paverkan

Fysiska atgarder bor alltid kompletteras med Mobility Management-atgarder
(MM)®7 som exempelvis omfattar information och rekommendationer av attvélja
bussen och vilka halsovinster detta ger. MM-atgarder kan ocksad genomforas utan
fysiska foérandringar.

57 MM ar ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet, som syftar till att framja hallbara transporter och

paverka bilanvandning genom att andra resendarers attityder och beteenden. Effekterna av MM- atgarder kan vara svara
att bedéma och ofta kravs kombinationer av atgarder for att ge effekt pa resandet.
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Genom att systematiskt paverka attityder och beteenden hos allmanheten och
naringslivet kan forandring av fardmedelsval ske till forman for kollektivtrafiken. Det
kan goras med hjalp av paverkansarbete och informationskampanijer till befintliga och
nya kommuninvanare. Arbetsplatser kan uppmuntra arbete hemifran, kollektiv-
trafikresande och att organisera samakning. Vidare kan informationen om utbud av
resmoéjligheter utvecklas bl.a. med hjalp av ett valfungerande vagvisningssystem dar
intelligenta transportsystem (1TS)%8 nyttjas.

Kontinuerlig uppféljning av resvanor foreslas for att 6ka kunskapen kringinvanarnas
resbehov.

7.1.2 Markanvandning

Lokalisering av arbetsplatser, bostader och handel spelar stor roll for val av fardmedel.
Bilberoendet minskar om det finns goda mdjligheter att fardas med kollektivtrafik eller
att rora sig pa ett sakert satt for oskyddade trafikanter. En tat bebyggelse bidrar bade
till forbattrade kollektivtrafikmdéjligheter och minskat behov av resor eftersom service
och arbetsplatser kommer narmare invanarna. Detta kan dstadkommas med mer
blandat utbud av handel och kontor. Till exempel kan foretagshotell etableras i
Ingarokrysset. Samverkan mellan de olika képcentrumen behdver ske i ett tidigt skede
for att inte dessa ska konkurrera ut varandra.

Den befintliga luftburna hogspanningsledningen hindrar exploatering av omraden i
narheten av ledningen. En utredning foreslas kring maojligheten att flyttaledningen
eller grava ner den.

Reservat skapas for mojlig pafartsramp och avfartsramp i vastlig riktning vid
trafikplats Halludden for att sakerstilla genomforande av dessa atgarder i framtiden.

7.1.3 Gang- och cykeltrafik

Om gang- och cykeltrafik ska vara ett attraktivt alternativ maste den bade vara och
upplevas trafiksaker. Gang- och cykelvagnatet behdver vara sammanhangande utan
onodiga omvagar och det ska vara latt att ta sig mellan tva punkter. Det &r ocksa
viktigt med god sikt och bra belysning. Drift- och underhall av gang- och cykelvagar
behover prioriteras. Vagvisning for gang- och cykeltrafik behdver vara logisk och
tydlig.

7.1.4 Kollektivtrafik

For sallanresenarer kan taxor i kollektivtrafiken vara en troskeleffekt. Varmdo kommun
anser att hela kommunen behover inga i samma SL-biljettzon.

Ungdomar har sarskilt papekat vikten av att kollektivtrafikutbudet 6kar utanfor
hodgtrafik. Samordningen mellan olika busslinjer kan ses dver for att utreda eventuella
optimeringar, till exempel kan battre matchning underlatta byten. Busstrafiken kan
anpassas till skoltider och vice versa. En utredning foreslas for att se hur byten kan
mojliggoras i befintligt kollektivtrafiknat med férandrad linjedragning och turlista.
Kommunen kan &ven gora tillaggskop av busstrafik.

En atgard som pa kort sikt mojliggor byten till busslinjer fran Ingaré i riktning mot
Slussen vid trafikplats Gustavsberg beskrivs i avsnitt 7.2.1.

68 Detta betyder att till exempel variabla hastighetsskyltar, meddelande skyltar och intelligent rampstyrning
anvands for att optimera trafiksystemet
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For att hitta en lamplig 16sning som mojliggér byten till busstrafik i motsatt riktning,
fran Slussen i riktning mot Ingard, kravs en utredning. Forslagsvis ska konsekvenser
och effekter av att placera en busshallplats utmed Ingarévagen sdder om trafikplats
Gustavsberg eller att lata Ingarébussar anvanda befintlig busshallplats vid Varmdo
marknad och vanda i cirkulation studeras vidare.

7.1.5 Strategi kring avgifter for infartsparkering

Infartsparkeringar for bil, cykel och moped &r viktiga och i vissa fall avgérande fér om
delar av en resa kommer att géras med kollektivtrafik. VA&rmdds glesa bebyggelse-
struktur och permanentning av fritidshusomraden medfor att bilen kan vara endel av
kollektivtrafikresandet och att det behover finnas mdjlighet att infartsparkera saval vid
trafikplats Gustavsberg som langre ut i systemet. Infartsparkering for bil i centrala
delar av kommunen kan ha nagon form av restriktioner samtidigt som antalet
infartsparkeringsplatser utokas i kommunens mer perifera omraden. Exempelvis kan
en parkering med narmare lage till bytespunkten vara avgiftsbelagd medan en
parkering med langre avstand till bytespunkten ar avgiftsfri.

7.1.6  Miljo

Langtraskets eller Kvarnsjons ekologiska och kemiska status far inte forsamras. Detta
kan ske genom att anlagga dammar som renar dagvatten fran parkeringsplatser och
gator. Det ar ocksa viktigt att omhanderta dagvatten fran vag 222 mellan trafikplats
Halludden och trafikplats Gustavsberg. En utredning om hur detta ska ga till behover
genomforas. Dagvatten fran tilkommande markanvandning ska omhandertas lokalt,
alternativt renas med andra tekniska l6sningar.

En utredning behover goras om mdjligheten till ekodukt®® eller anpassade gangtunnlar
som korsar vag 222/vVarmdoleden 6ster om trafikplats Gustavsberg. En ekodukt binder
samman gronomraden pa bada sidor om vagen och bidrar till att starka det svaga
grona sambandet mellan Ormingelandet och Farstalandet samt skapar en passage
over vag 222/Varmdolandet for manniskor, djur och vaxter. Ekodukten kan aven
fungera som en séker passage for hastar med ryttare.

Nar mojligheterna att ga och cykla okar sa 6kar aven konsekvenserna av de negativa
effekterna fran vagtrafiken. Utredningar behover goras angaende Iuft och buller for
framtida bebyggelse i omradet och kompletteras med lampliga atgarder.

7.2 Forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt

I detta avsnitt presenteras forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt. Forst
presenteras atgarder som specifikt har tagits fram i den har atgardsvalsstudien.
Darefter presenteras atgarder som aven har studerats och foreslagits i andra projekt
och utredningar. Alla forslag pa steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt bedoms vara
mojliga att genomfora fram till ar 2030, varav manga kan genomféras pa betydligt
kortare sikt.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder bedoms dels kunna atgarda de problem och brister
som finns idag och dels ta hand om det framtida resbehovet enligt scenario hog ar
2030. Daremot gor dessa atgarder inte att det blir mojligt att gora byten till busslinjer
i alla relationer eftersom de stérre ombyggnadsatgarder som kravs ar svara att
motivera utifrdn en samhallsekonomisk beddmning pa kort sikt. P& kort sikt foreslas
darfér en l6sning som méjliggor byten till busslinjer som trafikerar Gustavsberg och
Ingaro.

Atgarderna markeras i Figur 18.

69 Passage under eller 6ver en barriar som framjar rérelser av djur och spridning av vaxter.

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 41 (60



Charlottendajs) =7 s S

IdrotisVéige,

7 J
12 € Kvamsjon
\l
Trafikplats 4 11 )
Halludden 6 Varmdo Marknad
&
7 &10
& Edsberg

&
g
b
b #
% 2

g"‘?;/ K 2 2
.y '/é"b; ; 9 &

B adlgde 5 3
- n 1 3
b Trafikplats
\Ekhacken o Gustavsberg £
%5 2
& 8 %9 22, e
Nyvik N : drmddiogen
%13 :
> %
~ @ID
= Nyvikspotten e i «96,0
~_ %,
i %,
Léngtrasket o %
9 1:12 500 N Lamshaga
i 0 100 200 400 meter
vatangstrasket 1 ]

Esri Sverige/ AB: @Lantmateriet

Figur 18. Karta over foreslagna steg 3- och 4-atgarder.

7.2.1 Busshallplats utmed pafartsramp

En ny busshallplats foreslas utmed trafikplats Gustavsbergs pafartsramp i vastlig
riktning, se markering (1) i Figur 18. Busshallplatsen mdojliggor byten till busslinjer
fran Ingard i riktning mot Slussen, vilket i dagslaget ar inte mojligt. Forutsattningar
ska utredas for att 6vriga bussar, fran Varmdolandet, Fagelbrolandet/Djuro/Vindo i
riktning mot Slussen, ocksa ska kunna stanna vid denna hallplats.

For bytesmojligheter till busslinjer i motsatt riktning, frdn Slussen i riktning mot
Ingaro, foreslads en kompletterande utredning, se avsnitt 7.1.4.

For en fullstandig bytespunkt dar det dven ar mojligt att gdra byten till busslinjer som
trafikerar Varmdolandet och Fagelbrolandet/Djuré/Vindo, se beskrivning av

I6sningsidéer pa lang sikt i avsnitt 7.3.1.

7.2.2 Planskild passage under Gustavsbergsvégen

For att mojliggora sakra byten mellan bussar byggs en planskild passage for gang- och
cykeltrafik, se markering (2) i Figur 18. Idag genar kollektivtrafikresenarer dver
Gustavsbergsvagen vilket bade innebar trafiksakerhetsproblem for oskyddade
trafikanter och fordonstrafik samt framkomlighetsproblem for busstrafik som behdver
stanna for fotgéngare. Exakt placering av den planskilda passagen behdver utredas i
samband med placering av infartsparkering.
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7.2.3 Infartsparkering for bil

En infartsparkering byggs pa den dstra sidan av Gustavsbergsvagen, se markering (3)
i Figur 18, for att tacka vaxande efterfrdgan pa infartsparkering i strategiska lagen. |
samband med utveckling av Gustavsberg kommer antalet parkeringsplatser att minska
i Gustavsbergs centrum. Antalet parkeringsplatser kommer formodligen att minska
aven vid Varmdo marknad nar bebyggelsen 6kar med handel och féretagshotell.
Infartsparkering narmast handel foreslas ha anpassade avgifter i enlighet med
strategin for infartsparkeringar, se avsnitt 7.1.5.

7.2.4 Gang- och cykelvag

En gang- och cykelvag byggs mellan Varmdé marknad och Mélnvik, se markering (4) i
Figur 18. Den nya gena forbindelsen 6kar mojligheten att kunna ga och cykla i
omradet och att gent kunna ta sig mellan Varmdo marknad och Mélnvik. Behovet av
ett utbyggt gang- och cykelvagnat finns idag och bedéms 6ka med det resebehov som
foéljer av befolkningstillvéxten.

7.2.5 Infartsparkering for cykel och moped

Infartsparkering for cykel och moped byggs i anslutning till bytespunkterna vid
trafikplats Gustavsberg, se markering (5) i Figur 18. Infartsparkeringar 6kar
moéjligheten att géra kombinerade resor med cykel, moped och kollektivtrafik. ldag
saknas infartsparkering fér cykel och moped. Behovet beddéms 6ka med utdkade
moéjligheter att byta till busstrafik och den allt tatare bebyggelsestrukturen.

7.2.6 Trafikplats Halludden och Idrottsvagen

I samband med trimningsatgarder och uttkning till fler korfalt pa vag 222/vVarmdo-
leden har tunneln vid trafikplats Halludden blivit langre, se markering (6) i Figur 18.
Mindre fysiska atgarder foreslas pa kort sikt for att underlatta for trafiken genom
tunneln och 6ka trafiksakerheten for de olika trafikantgrupper som anvander tunneln.
Exempelvis kan trafiksignaler sattas upp som reglerar trafiken.

Nar framkomligheten och trafiksdkerheten forbattras i trafikplats Halludden 6kar
behovet av en god tillgénglighet till trafikplatsen. Forslagsvis byggs Idrottsvdgen om
och dppnas for all trafik, se markering (7) i Figur 18. Det ska utredas vilka atgarder
som kravs for att trafiken inte ska stora boende i intilliggande bostadsomrade.

Okad trafiksékerhet och tillganglighet i och till trafikplats Halludden bidrar till att
trafiken kan férdelas mer jamnt mellan trafikplatserna Gustavsberg och Halludden.
Detta bor leda till 6kad trafiksékerhet i trafikplats Gustavsberg, och innebar dven att
atgarder i trafiknatet kring trafikplats Gustavsberg kan dimensioneras darefter.

Pagaende trimningsatgarder pa vag 222/vVarmdoleden bedoms forbattra situationen
pa trafikplats Halluddens pafartsramp for tunga fordon, se forslag om uppfoljning i
avsnitt 7.3.3. Ovanstaende steg 3- och 4-atgarder bedoms ytterligare forbattra
trafiksakerheten vid trafikplatsen samt tillgéngligheten till den. Ytterligare stérre
ombyggnadsatgarder bedoms inte vara motiverade utifran dagens brister och behov
men atgarder diskuteras i avsnitt 7.3.2 som en mojlighet pa lang sikt om behovet
utvecklas.
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7.2.7 Atgarder enligt pAgéende projekt och utredningar

Parallellt med denna atgardsvalsstudie pagar ett antal projekt och utredningar som
syftar till att oka tillgangligheten for gadng- och cykeltrafiken, 6ka framkomligheten for
busstrafiken samt Oka trafiksdkerheten pa vagarna vid Ingarokrysset. | detta avsnitt
presenteras atgarderna i de andra projekten och utredningarna som tangerar
atgardsvalsstudien.

Vagplan for gadng- och cykelvag langs vag 646— Gustavsberg — Ingaro

En gang- och cykelvag byggs mellan Varmdo marknad och Ingardbron, se markering
(8) i Figur 18. Atgarden bidrar till 6kad méjlighet att gent, tryggt och sékert kunna gé
och cykla mellan Gustavsberg och Ingaré, vilket inte & mojligt idag. Atgarden utreds
och foreslas i pagdende vagplan. Dock finns en viss risk for framkomlighets- och
trafiksakerhetsproblem i punkten dar gang- och cykelvag korsar pa- och avfartsramp.

En utredning pagar kring huruvida trafiksakerheten i korsningen vag 646/Ingarévagen
och Lamshagavagen behover forbattras och i sa fall pa vilket satt, se markering (9) i
Figur 18. Utredningen ar en del i pagaende vagplan for gang- och cykelvag och
kommer, om behov finns, att resultera i forslag pa atgard™.

Atgardsvalsstudie forbattrad framkomlighet i stomnétet, strdk 5

| &tgardsvalsstudie forbattrad framkomlighet i stomnatet, strak 5 foreslas steg 3- och
4-atgarder som kan genomforas pa kort sikt fram till &r 2020 och syftar till att 6ka
framkomligheten fér busstrafiken.

Ett busskorfalt i vardera riktningen anlaggs pa Gustavsbergsvagen, se markering (10)
i Figur 18. Atgarden bidrar till att 6ka framkomligheten fér buss- och biltrafiken.

I Strak 5 atgardsvalsstudien foreslas att korsningen Gustavsbergsvagen och den
andra infarten till Varmdo marknad (mittersta cirkulationen pa Gustavsbergsvagen)
tas bort, se markering (11) Figur 18. Det ar otydligt med tre cirkulationsplatser inom
ett relativt kort avstand samtidigt som trafik istallet kan anvanda den lokala gatan och
de andra tva cirkulationsplatserna. Atgarden bidrar till att 6ka framkomligheten for
buss- och biltrafiken.

Det foreslas ocksa att den norra och den sodra cirkulationen pa Gustavsbergsvagen
utefter Varmdo marknad far trafiksignaler for bussprioritering, se markering (12) i
Figur 18. Atgarden okar busstrafikens framkomlighet.

Avfartsrampen fran vag 222/Varmdoleden till Ingarévagen foreslas breddas till tva
korfalt s att en fri hdégersvang erhalls, se markering (13) i Figur 18. Atgarden bidrar
till att 6ka framkomligheten fér buss- och biltrafiken.

7.2.8 Maluppfyllelse och vidare utredningsbehov

| foregadende avsnitt har forslag pa steg 3- och 4-atgarder presenterats. For att kunna
bedéma om de foreslagna atgarderna bidrar till att uppfylla malbilden eller inte har de
stamts av mot hur val de uppfyller framtagna effektmal. Effektmalen grundar sig pa
en identifierad problemsituation och malbild.

Bedémningen av i vilken utstrackning atgarderna skapar forutsattningar for attuppna
de uppsatta effektmalen redovisas i Tabell 3. Hog maluppfyllelse visar att det finns
grundlaggande forutsattningar for att malen ska kunna nés. Arbetsgruppen har gjort
utvarderingen utifrdn tre nivaer: mycket goda férutsattningar (morkgront), goda
forutsattningar (gront), neutrala forutsattningar (gult).

70 Trafikverket 2015b
! Trafikverket 2015b
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Tabell 3. Maluppfyllelse féreslagna steg 3- och 4-atgarder.

Malbild Effektmal Bedémning Kommentar

Fler valjer att aka Atgarderna bidrar till detta mal.
kollektivt inom
kommunen och vid resor

utanfor kommungréansen

Atgarder om planskild g&ng- och
cykelpassage (2), trafiksignal (6),
Idrottsvagen (7), busskoérfalt (10),
borttagning av cirkulation (11), 6kad
dimensionering av cirkulationer (12) och
ombyggnation av korsning dstliga ramper
(13) bidrar till detta mal.

Atgarder om ny busshéllplats (1),
infartsparkering for bil (3) och
infartsparkering for cykel och moped (5)
bidrar till detta mal. Dock omfattar atgard om
ny busshallplats endast busstrafik i en
riktning. Det ar heller inte mojligt att byta till
bussar i samtliga relationer. Ytterligare
atgarder behovs.

Framkomligheten for
Kollektivtrafik | busstrafik okar

Smidiga byten mellan
olika fardsatt (buss, bil
och cykel) mojliggoérs

Antalet infartsparkerings-
platser for bil, cykel och
moped 6kar

Atgarder om ny infartsparkering for bil (3) och
ny infartsparkering for cykel och moped
(5) bidrar till detta mal.

Méojligheten for alla att
tryggt och sakert att ta
sig mellan Ingar6 och
Fotgéngare | Varmdo okar

och cyklister

Atgard om ny gang- och cykelvag mellan
Varmdod marknad och Ingaré (8) bidrar till
detta mal.

Atgarder om ny g&ng- och cykelvag mellan
Varmdod marknad och Mélnvik (4) och mellan
Varmdod marknad och Ingaré (8) bidrar till
detta mal.

Det finns fler gena,
trygga och sakra gang-
och cykelférbindelser

Omradet kring Varmdo
Omréadets marknad utvecklas till en
karaktar attraktiv moétesplats med
tatortskaraktar

Atgarderna bidrar varken positivt eller
negativt till detta mal. Ytterligare atgarder
behovs.

Atgarder om ny planskild g&ng- och
cykelpassage (2), trafiksakerhetsatgarder
korsning Lamshagavégen (9) och
ombyggnation korsning 6stliga ramper (13)
bidrar till detta mal. Dock bidrar atgard om ny
gang- och cykelvag mellan Varmdo marknad
och Ingaré (8) negativt till malet i och med att
ny korsningspunkt uppstar mellan fotgangare
och cyklister respektive buss- och biltrafik vid
korsning med Ostliga ramper i trafikplats
Gustavsberg.

Uppfoljning av atgardens effekter behovs.

Trafikséakerheten vid
korsningspunkter 6kar

Atgarderna bidrar varken positivt eller negativt
till detta mal. Ytterligare utredning for att hitta
atgarder behovs.

Miljo och Sjon Langtraskets
halsa kemiska status forbattras

Atgard om géng- och cykelvag mellan Varmdo
marknad och Ingar6 (8) bidrar till att 6ka
manniskors mojligheter att tryggt och sakert
passera vag 222/Varmdéleden. Atgarder som
bidrar till att 6ka vaxters spridningsmoéjligheter
och djurs méjligheter att tryggt passera vagen
saknas. Ytterligare utredning for att hitta

Vaxters spridnings-
mdjligheter samt
manniskor och djurs
mdjligheter att tryggt och
sakert passera vag
222/Varmdoéleden dkar

atgarder behovs.
God luftkvalité och laga Atgarderna bidrar varken positivt eller negativt
bullernivaer i till detta mal. Ytterligare utredning for att hitta
boendemiljéer bibehélls atgarder pd sikt behovs.

Foreslagna steg 3- och 4-atgarder ger mycket goda forutsattningar till att uppna mal
som ror fotgangare och cyklister, mycket goda till goda forutsattningar till mal som ror
kollektivtrafik, goda till neutrala forutsattningar till mal som rér miljé och halsa samt
neutrala forutsattningar till mal som ror omradets karaktar. Nedan presenteras fortsatt
utredningsbehov for att identifiera atgarder som bidrar till att hela malbildenuppfylls.
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Hela malbilden for omradets karaktar uppnas inte med de foreslagna atgarderna. For
att nd malbilden for kollektivtrafiken kravs atgarder som maojliggor byten mellan olika
busslinjer, det vill saga en fullstandig bytespunkt. Det kraver sannolikt stérre
ombyggnadsatgarder trafikplats Gustavsberg. For att identifierasadana atgarder kravs
fordjupade studier. Losningsidéer for en fullstdndig bytespunkt presenteras i avsnitt
7.3.1. Malbilden for kollektivtrafik kan fungera som underlag till fortsatta utredningar i
senare planeringsskeden.

En ny gang- och cykelvag mellan Varmdo marknad och Ingaro (8) bidrar negativt till
malet om att 6ka trafiksidkerheten i korsningspunkter eftersom en ny korsningspunkt
uppstar mellan fotgangare och cyklister med buss- och biltrafik vid korsning med
Ostliga ramper i trafikplats Gustavsberg. Den situationen kraver ytterligare studier av
utformning fér att minimera konflikterna och riskerna.

For att omradets karaktar ska kunna starkas maste ett lage for en fullstandig
bytespunkt identifieras. Det har inte varit méjligt I6sa den delen inom ramen for
arbetet med atgardsvalsstudien. Daremot presenteras I6sningsidéer for en fullstandig
bytespunkti avsnitt 6.3.1 som en borjan till att hitta en lamplig placering av en
fullstandig bytespunkt. Malbilden for omradets karaktar kan fungera som underlag till
fortsatt arbete i kommande detaljplaneprogram fér Ingarokrysset.

For att kunna foresla lampliga atgarder sa att sjon Langtraskets kemiska status
forbattras behovs ytterligare utredning, se avsnitt 7.1.6.

Atgarder som bidrar till att 6ka véaxters spridningsméjligheter och djurs méjligheter att
tryggt passera vagen saknas. Ekoduktutredning foreslas, se avsnitt 6.1.6.

Atgarder for att bibehalla en god luftkvalitet och 1&ga bullermiljder behover utredas
eftersom fler oskyddade trafikanter kommer att vistas i ndrheten av leden och
vagarna utsétts dessa for negativa miljoeffekter, se avsnitt 7.1.6.

7.3 LoOsningsidéer pa lang sikt och ytterligare utredningsbehov

For att uppfylla malbilden kravs mer omfattande atgarder dn de som foreslas pa kort
sikt. Forst pa lang sikt, nar befolkningen i kommunen vaxt sd mycket att det blir
samhallsekonomiskt motiverat’2, kan storre ombyggnadsatgarder for att l6sa
kapacitetsbehov och trafiksakerhet vara motiverade. Losningsidéerna bygger pa
scenario utblick &r 2050 och det resebehov och trafikomfattning som d& kan gélla. Ar
2050 bedéms behovet av en fullstandig bytespunkt vara mer patagligt pa grund av det
okade resebehovet till foljd av befolkningstillvéxten i kommunen.

| detta avsnitt presenteras forst fyra lésningsidéer for Ingardkrysset och trafikplats
Gustavsberg pa lang sikt. Losningsidéerna omfattar utbyggnaden av en fullstandig
bytespunkt med anknytande infrastruktur som maojliggor byten till busslinjer i samtliga
relationer som trafikerar saval Gustavsberg, Ingarod, Varmdolandet och Fagelbrolandet/
Djuré/Vindo. Losningsidéerna ger forslag pa hur en fullstandig bytespunkt vid
Ingarodkrysset skulle kunna utformas. Med en fullstandig bytespunkt dkar bytes-
moéjligheterna for resenarer genom nya tvarkopplingar och kollektivtrafikens
attraktivitet starks.

Darefter presenteras losningsidéer for 6kad framkomlighet och trafiksakerhet i
trafikplats Halludden pa lang sikt.

Ldsningsidéerna avseende trafikplatserna ar med dagens forutsattningar inte
samhallsekonomiskt motiverade men kan bli nédvandiga och val motiverade pa langre
sikt i takt med ett 6kat resande till féljd av en vaxande befolkning.

Slutligen presenteras forslag pa fortsatt utveckling och utredning avIésningsidéerna.

72 Bilaga 3 — Samlad effektbedémning fér AVS Ingarokrysset
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7.3.1 Ny bytespunkt och ombyggnation av trafikplats Gustavsberg

Nedan beskrivs fyra mojliga l6sningsidéer for en fullstandig bytespunkt och
ombyggnation av trafikplats Gustavsberg. For samtliga I6sningsidéer ar
bytespunkten placerad i anslutning till trafikplats Gustavsberg eftersom en sadan
placering mojliggdr byten mellan samtliga bussrelationer samtidigt som
restidsforlusten for bussar till och fran Ingard, Varmdélandet och Djuro
begransas. Av den anledningen har andra placeringar av bytespunkten valts bort.
For mer information om bortvalda atgarder se avsnitt 7.4.

7.3.1.1 Ldsningsidé A

Losningsidé A, som illustreras i Figur 19, innebar att trafikplats Gustavsberg byggs om
till en ruterlésning med en ny avfartsramp i vastlig riktning séder om bron och
ombyggd pafartsramp i 6stlig riktning.

Forslaget innebar att befintliga hallplatser pa bada sidor om Gustavsbergsviagen
vid Varmdo marknad anvands och att nya hallplatser forlaggs utmed ramperna.

Vid behov kan en planskild gang- och cykelbro uppforas pa den vastra sidan av vag
646/Ingarévagen och Gustavsbergsvagen for att binda samman bytespunkten och
skapa gena forbindelser mellan hallplatserna.

Planskild géng-
ch cykelpassage

“Infarts-
parkering

Ekbacken
\Bornagna ramper

Esri Sverige AB. ©@Lantmateriet

" |Fl| Cykelbana och cykelparkering Busshallplats

Figur 19. Losningsidé A pa lang sikt.
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Effekter och konsekvenser

= Bytespunkt enligt I6sningsidé A ar anpassad till busstrafikens rérelser och ger
korta resvagar och restider for bussen, se Figur 20. Daremot mdjliggoérs inte
passning mella bussar pa grund av de langa avstanden mellan hallplatserna.

*  Losningsidén innebar langa avstand for att byta mellan bussar eftersom det
inte ar en samlad bytespunktslésning. Som langst kan fotgangare behéva ga
cirka 400 meter for att ta sig mellan tva bussar, vilket dven &r ett riktvarde for
avstandet mellan hallplatser for stombuss i Stockholms innerstad’.

= Bytespunkten och trafikplatsen paverkar inte en eventuell framtida
sparforbindelse i sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

= Det ar mdjligt att bygga ut bytespunkten och trafikplatsen i etapper.

» Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
+— Gustavsberg - Ingard 428-430, 467
4= Ingard - Slussen 424X - 430X
<= Virmdélandet/Djurd - Slussen 432-440,435C

1:6000 N
0 50 100 200 meter
N TN N S N S -

Esri Sverige AB. ©Lantméteriet
Figur 20. Losningsidé A, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.1.2 Ldsningsidé B

Ldsningsidé B, som illustreras i Figur 21, innebar att en samlad bytespunkt forlaggs
nordvast om trafikplats Gustavsberg och norr om vag 222/Varmdoéleden.
Bytespunkten férbinds vasterut direkt med vag 222/Varmdoleden genom till
exempel bussramper. Direktaccess ar viktigt for bussars restider. Osterut férbinds
bytespunkten med Gustavsbergsvagen. Dagens trafikplatslosning behalls.

Lésningen med en samlad bytespunkt nordvast om trafikplats Gustavsberg skulle
ocksa kunna kombineras med att trafikplats Gustavsberg byggs om till enruterldsning
sasom i losningsidé A, vilket innebar en avfartsramp for bussar i riktning mot
Gustavsberg/Ingar6 6sterut. Effekter och konsekvenser for bland annat restider och
reslangder med olika kombinationer behdver utredas i ett senare planeringsskede men
bero6rs 6versiktligt i den samlade effektbedémningen (se bilaga 4).

73 Trafikplan 2020
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Infarts-
parkering .

Ekbacken

1:6 000 ’N&
~ a 50 100 200 meter
) Langtrasket - Esri Sverige AB. @Lantmateriet

/ .
— Cykelbana och cykelparkering

Figur 21. Losningsidé B pa lang sikt.

Effekter och konsekvenser

= Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé B innebar komplicerade rorelser
for busstrafiken vilket i sin tur medfor hogre driftkostnader samt langre
resvagar och restider, se Figur 22.

= Ldsningsidén mojliggdr snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

= Bytespunkten paverkar en eventuell framtida sparforbindelse i sparreservatet
strax norr om vag 222/Varmddleden.

= Det ar mojligt att utveckla och bygga ut bytespunkten i framtiden.

= Det ar mojligt att bygga ut bytespunkten i etapper.

<= Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
4— Gustavsberg - Ingaré 428-430, 467

< Ingaré - Slussen 424X - 430X
Varmdélandet/Djurd - Slussen 432-440, 435C

Ekbacken

N B
\‘ S f
\ B A
. 16000
\ \‘-».,, o [} 50 100 200 meter
\ dngrrasker, - 4 I N S |
/ \\ Esri Sverige AB. @Lantmateriet

Figur 22. Losningsidé B, majlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

Atgardsvalsstudie Ingarokrysset 49 (60



7.3.1.3 Ldsningsidé C

Ldsningsidé C, som illustreras i Figur 23, innebar att en samlad bytespunkt placeras
over vag 222/varmdoleden pa ett dack strax vaster om trafikplats Gustavsberg.
Bussramper forbinder bytespunkten med vag 222/Varmdoleden i bada riktningarna.
Bytespunkten férbinds med Gustavsbergsvédgen och Ingardvéagen vid trafikplatsens

bro.

Trafikplats Gustavsberg byggs om med en ny pa- och avfartsramp i vastlig riktning
oster om bron. De befintliga ramperna i vastlig riktning tas bort.

En gang- och cykelvag byggs pa den vastra sidan av vag 646/Ingarévagen och
Gustavsbergsvagen for att skapa god forbindelse fér fotgangare och cyklister till
bytespunkten. Infartsparkering for bil uppférs nordvést om bytespunkten.

Infartsparkering |, »d% Borttagna ramper
" 4 / Nya ramper
X //

X

Bytespunkt

N Anslutning Ingarévdgen /

ustavsbergsvagen

Ekbacken

Esri Sverige AB. ©@Lantmateriet

— Cykelbana och cykelparkering

Figur 23. Losningsidé C pa lang sikt.

Effekter och konsekvenser

Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé C ar anpassad till rorelser for
busstrafiken och ger korta resvagar och restider, se Figur 24.

Ldsningsidén mojliggér snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

Det ar endast mojligt att placera en infartsparkering for bil nordvast om
bytespunkten. Placeringen begransar mdojligheten att samutnyttja
infartsparkeringen med de funktioner som planeras nordost om trafikplats
Gustavsberg.

Losningen ar relativt kostsam eftersom bytespunkten byggs pa ett dack
ovanfér vag 222.

Trafikplatsens vastliga ramper paverkar en eventuell framtida sparforbindelse i
sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

Bytespunkten &r svar att utveckla och bygga ut i framtiden.

Det ar mycket svart att géra en etappvis utbyggnad av bytespunkten i och
med att en ny konstruktion behdvs dver vag 222/Varmdoleden. Det ar mojligt
att bygga ut trafikplatsen i etapper.
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Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
Gustavsberg - Ingaré 428-430, 467

Ingard - Slussen 424X - 430X
Varmdodlandet/Djurd - Slussen 432-440, 435C

b
—
>
—

: - 16000 N
= e
_‘ - £ 0 50 100 200 meter
/‘. g\;_\ TS Esri Sverige AB. @Lantmateriet

Figur 24. Losningsidé C, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.1.4 Ldsningsidé D

Losningsidé D, illustreras i Figur 25, innebéar att trafikplats Gustavsberg byggs om till
en overliggande cirkulation med ny pa- och avfartsramp i dstlig riktning. De befintliga
ramperna i 6stlig riktning tas bort.

En samlad bytespunkt forlaggs i cirkulationen. Bussramper forbinder bytespunkten
med trafikplatsens ramper och vag 222/Varmdoleden i badariktningar.

En gang- och cykelvag byggs pa den befintliga bron i trafikplats Gustavsberg.
Fotgangare och cyklister nar bytespunkten via gang- och cykelvagen.

; Infarts-
parkering .

Ekbacken

TR
Overliggande /

3 dirkulation +
b nya ramper
b e
: | A
\ 16000

\ - 0 50 100 200 meter

\ ~ e e ]

/' Léngtrasket \—\ Esri Sverige AB. Gl antmateriet

— @ Cykelbana och cykelparkering

Figur 25. Losningsidé D pa lang sikt.
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Effekter och konsekvenser
= Den samlade bytespunkten enligt 16sningsidé D innebar komplicerade rorelser

for busstrafiken vilket i sin tur medfor hogre driftkostnader samt langre
resvagar och restider, se Figur 26.

= Losningsidén mojliggor en ekodukt som binder samman gréonomraden pa bada
sidor om vagen samt gang- och cykelvag pa befintlig bro éver vag
222/vVarmdoleden.

= Ldsningsidén mojliggdr snabba och smidiga bussbyten for resenérer eftersom
samtliga byten sker inom bytespunkten.

= Losningsidén &r mycket kostsam eftersom den overliggande cirkulationen
kommer att behtva byggas i tva plan. Dessutom behéver vag
222/Varmdoleden sénkas pa en stracka under den 6verliggande
cirkulationen.

= Bytespunkten och trafikplatsen paverkar inte en eventuell framtida
sparforbindelse i sparreservatet strax norr om vag 222/Varmdoleden.

» Gustavsberg - Slussen 474, 480 C
+—> Gustavsberg - Ingard 428-430, 467
< Ingard - Slussen 424X - 430X
+— Varmdolandet/Djurd - Slussen 432-440,435C

16000 N
0 50 100 200 meter

Esn Sverige AB. ©Lantmateriet

Figur 26. Losningsidé D, mojlig trafikering av bytespunkten med dagens busslinjer.

7.3.2 Losningsidé trafikplats Halludden

De atgarder som foreslas pa kort sikt i trafikplats Halludden, sdsom trafiksignaler i
tunnel och battre vagvisning (se avsnitt 6.2.6) foljs upp utifrdn hur effektiva dessa
har varit for attfa den tunga trafiken att i storre utstrackning anvanda trafikplats
Halludden.

Beroende pa hur belastad trafikplats Gustavsberg blir kan det finnas behov av
kompenserande atgarder i trafikplats Halludden, se Figur 27. Befintlig pafartsramp kan,
om behov kvarstar efter breddning av vag 222/Varmdéleden, byggas om sa att tunga
fordon i storre utstrackning valjer denna trafikplats i stallet for trafikplats Gustavsberg.
Pafartsrampen ska inte upplevas som for kort for ndgra fordon. Passagen under vag
222/VvVarmdodleden kan breddas. Tunga fordon ska kunna passera, och det ska vara
mojligt for fotgangare, cyklister, ryttare och personbilar att méta tunga fordon pa ett
sakert satt. Aven vilt ska kunna anvanda passagen.
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Figur 27. Losningsidéer pa lang sikt for trafikplats Halludden.

7.3.3 Forslag till ytterligare utredning av lésningsidéer

Som tidigare har beskrivits behdver de framtagna l6sningsidéerna studeras ytterligare.
For samtliga I6sningsidéer for en ny bytespunkt och ombyggnation av trafikplats
Gustavsberg (A-D) behover genomforbarheten och kapacitetsbehovet studeras utifran
hur bebyggelsen och resebehovet utvecklas. Aven effekter for kollektivtrafiken
behoéver studeras.

Effekter av de trimningsatgarder som haller pa att fardigstallas pa vag
222/varmdoleden och effekter av de ombyggnadsatgarder for trafikplats Halludden
och Idrottsvagen som foreslas i avsnitt 7.2.6 behover foljas upp med avseende pa
framkomligheten, trafiksakerheten och tillgangligheten for trafikplats Halludden.
Aven effekterna p& andel kollektivtrafik kontra biltrafik samt miljoeffekter som luft,
buller och paverkan pé vatten behover foljas upp.

Eventuellt kan trimningsatgarderna forbattra situationen pa trafikplats Halluddens
pafartsramp som upplevs for kort for tunga fordon. Om uppfoljningen visar pa att det
finns behov av ytterligare atgarder foreslas en fortsatt utveckling och utredning av
I6sningsidéerna som presenteras i avsnitt 7.3.2.

7.4 Bortvalda atgarder

| detta avsnitt presenteras bortvalda atgarder som atgardsvalsstudiens arbetsgrupp
valt att inte ga vidare med eftersom de inte bedéms uppfylla malbilden.

7.4.1 Bytespunkt vid dagens parkering vid Varmdd marknad

En fortsatt utredning av att placera bytespunkten vid dagens infartsparkering vid
vVarmdoé marknad har valts bort darfér att det inte ar en 16sning for samtliga
bussrelationer, 16sningen skulle innebara stora restidsforluster for bussar till och
fran varmdolandet och Fagelbrolandet/Djur6/Vindo att angéra bytespunkten. Enligt
malbilden ska bussar snabbt kunna ta sig till och fran den nya bytespunkten och det
ska vara majligt att byta mellan samtliga busslinjer i bytespunkten. Bytespunkten
skulle aven ta vardefull byggbar mark i ansprak.
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7.4.2 Utbyggnad av hallplats vid befintlig avfartsramp i ostlig riktning
Utbyggnad av hallplats vid befintlig avfartsramp i 6stlig riktning i trafikplats
Gustavsberg har valts bort pa grund av ogynnsam topografi och for att den inte
mojliggor tillrackligt goda siktforhallanden med risk for trafiksakerhetsproblem.

7.4.3 Omstigningshallplatser for motorvagsbussar

En fortsatt utredning av omstigningshallplatser for motorvagsbussar i trafikplats
Gustavsberg har valts bort pa grund av tekniska svarigheter med att inrymma dessa i
trafikplatsen. Det blir en separat 16sning for motorvagsbussar medan till exempel
hallplatser utmed ramper omfattar fler bussrelationer. Det skulle &ven innebara att
fotgangare skulle fa langa avstand for att byta mellan bussar.

7.4.4 Ovriga atgarder
P& workshop 2 diskuteras fler atgarder som tidigt har bedomts inte vararimliga.
Utbyggnad av sparbunden trafik till Ingarokrysset foreslas och kan bli aktuellt langre

fram i tiden. Ett sparreservat utmed vag 222/Varmdoleden som mdjliggér utbyggnad
av sparbunden kollektivtrafik finns med i Varmdoé kommuns 6versiktsplan.

Forslag om att befintlig gang- och cykelvag fran Krutbruksvagen till Lamshaga byggs
ut pa kort sikt har valts bort eftersom en ny gang- och cykelvag planeras mellan
Varmdoé marknad och Ingar6.

Forslaget om ny infartsparkering i garage under mark har valts bort eftersom
behovet av infartsparkering bedéms kunna l6sas med markparkering och med
ovriga infartsparkeringar i kommunen.
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8 Samlad effektbeddmning

| detta kapitel sammanfattas kort de samlade effektbeddémningarna (SEB) som redovisas
i bilaga 3 "Samlad effektbeddmning”:

= Steg 1- och 2-atgarder.

*  Foreslagna steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt vid trafikplatserna Gustavsberg
och trafikplats Halludden.

= Losningsidéerna pa lang sikt.

Syftet med SEB ar att ge kompletterande underlag och rekommendation infér fortsatt
arbete. | bilagans del 1 varderas steg 1-atgarder. | del 2 och 3 varderas steg 3- och 4-
atgarder, som presenteras i avsnitt 7.2, uppdelat pa separata effektbedomningar for de
bada trafikplatserna Gustavsberg och Halludden. | SEB av steg 3- och 4-atgarder vid
Trafikplats Gustavsberg ingar atgarderna med nummer 1-7 (se avshitt 7.2.), medan
atgarderna nummer 8-13 bedodms i respektive parallella projekt som de ingar i.

I bilagans del 4 varderas lésningsidéerna for en fullstdndig bytespunkt vid trafikplats
Gustavsberg, som presenteras iavsnitt 7.3.1. | bilagans del 5 varderas l6sningsidéerna
for kompenserande atgarder vid trafikplats Halludden.

Steg 1- och 2-atgarder samt Iésningsidéer ar endast framtagna pa en principiell niva och
de behdver studeras ytterligare i ett senare planeringsskede. SEB for dessa atgarder har
darfor utformats pa ett annat satt an SEB for steg 3- och 4-atgarderna.

Steg 3- och 4-atgarderna ar konkreta atgardspaket som ska processas i Trafikverkets
atgardsplanering. For dessa anvands en forenklad’4 SEB utan nettonuvardeskvot
(NNK)7® i form av en Excelmall for att de ska kunna jamforas med konkurrerande
atgardsforslag i atgardsplaneringen. Losningsidéerna samt steg 1- och 2-atgarder ar
varderade efter samma grunder som i mallen med samhéllsekonomi, fordelningsanalys
och maluppfyllelse som delmoment, men &r istallet sammanstallda i I6pande text.
Forst efter att I16sningsidéerna har studerats vidare och konkretiserats ar det lampligt
att foéra in dem i Excelmallen.

8.1 Sammanfattning

Nedan presenteras en kort sammanfattning av bedémningarna som gjorts i respektive
SEB.

De foreslagna atgarderna vid trafikplats Gustavsberg har god maluppfyllelse nar det
galler de flesta mal. Foreslagna atgarder bedéms bidra positivt till en
samhallsekonomisk effektiv och hallbar transportforsérjning genom forbattrade
forutsattningar for en effektiv anvandning av befintlig infrastruktur samt dkad
attraktivitet for kollektivtrafiken och gang- ochcykeltrafiken.

Atgarderna pa kort sikt vid trafikplats Gustavsberg bedéms kosta ca 35 Mkr. Nagon
samhallsekonomisk kalkyl har inte gjorts, men den sammanvéagda bedémningen ar att
den samhallsekonomiska Ibnsamheten ar god, framst pa grund av forbattrad restid
samt 6kade bytesmojligheter for resenéarer. Aven trafiksékerhetseffekterna bedéms
vara positiva under forutsattning att den nya gang- och cykelpassagen utformas pa ett
tryggt satt. Poéngteras boér att vissa osakerheter finns kring kostnadsbedémningen.

74 En férenklad samlad effektbedomning gors eftersom att atgardsvalsstudien &r i ett tidigt planeringsskede.
7> Nettovardeskvot, NKK, &r ett samhéllsekonomiskt matt pa nytta i forhallande till kostnad.
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For trafikplats Halludden ar forutsattningarna bade vad det galler problem och
framtida behov mer oklara jamfort med trafikplats Gustavsberg. Foreslagna atgarder
kan ge viss maluppfyllelse samt ge forbattrade forutsattningar pa kort sikt. Det
beddms dock finnas viss osakerhet i forhallandet nytta kontra kostnader for 6ppning
och ombyggnad av Idrottsvagen. De foreslagna atgarderna loser inte heller
problematiken med den korta pafartsrampen och sannolikt kravs ocksa
kompenserande atgarder for att kunna omleda en stérre del av den tunga trafiken fran
trafikplats Gustavsberg till Halludden.

Steg 1- och 2 atgarder har generellt en god maluppfyllelse vad det galler
transportpolitiska mal och samhallsnytta. Merparten av foreslagna steg 1- och 2-
atgarder tros bidra till ett 6kat resande med cykel och kollektivtrafik med positiva
effekter pa folkhalsa och klimat som foljd.

Losningsidéerna ar visionara och ar framtagna pa lang sikt (ar 2050) vilket gor att det
i dagslaget ar manga parametrar att forhalla sig till. Med dagens kunskapsunderlag ar
det svart att avgora vilken av de studerade idéerna som boér férordas. Losningsidéerna
avseende trafikplatserna bedéms inte vara samhallsekonomiskt motiverade med
dagens forutsattningar, men kan bli nédvandiga och val motiverade pa langre sikt i
takt med ett 6kat resande till f6ljd av en vaxande befolkning.

Av de fyra l6sningsidéerna for trafikplats Gustavsberg ar troligtvis Losningsidéerna A
och B de som ger stdrst samhéallsekonomisk nytta. Dessa l6sningar ar betydligt mindre
komplexa och har en lagre investeringskostnad &n l6ésningsidéerna C och D vilket gor
att det lattare att beddma effekterna av dessa. Framforallt bor I6sningsidé B ha god
Ionsamhet om denna kombineras med bussramper i saval vastlig som 6stlig riktning.

For l6sningsidén for trafikplats Halludden &r den samhallsekonomiska I6nsamheten
beroende av hur stor utstrackningen som atgarderna bidrar till 6verflyttning av tung
trafik fran trafikplats Gustavsberg till trafikplats Halludden. | ett scenario med hdg
exploatering och 6kade trafikfloden har 16sningsidén troligtvis en positiv samhallsnytta
genom effekter pa restid, klimat och trafiksdkerhet.
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9 Inriktning och rekommenderade atgarder

I detta kapitel redovisas rekommenderade atgarder, foreslagen ansvarsférdelning
samt forslag pa fortsatt arbete och utredningsbehov.

9.1 Rekommenderade atgarder och ansvarsfordelning

Atgardsvalsstudien har resulterat i ett antal forslag till steg 1-4 atgarder som kan
genomféras pa kort sikt, det vill saga fram till & 2030. Atgarderna bedéms kunna
hantera de forutsattningar som scenario hog 2030 innebar: invanarantalet har dkat
med cirka 16 000 personer i Gustavsberg och trafikméangden har 6kat med cirka 20 till
40 procent pa kringliggande gator och vagar.

| det fortsatta arbetet ska malbilden, se avsnitt 6.4, alltid finnas i &tanke hos den part
som har ansvar. Om utredningsarbete eller projektering overlats till nAgon annanaktor
ska malbilden formedlas till denna aktor, sé att den i slutandan kan uppnas.

Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder pa kort sikt och ansvarsférdelning redovisas
i Tabell 4. | det fortsatta arbetet kompletteras dessa atgarder med de foreslagna steg
1- och 2-atgarder som beskrivs i avsnitt 7.1 samt med en vidareutveckling av de
langsiktiga l6sningsidéerna som beskrivs i avsnitt 7.3.

Tabell 4. Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder och ansvarsfordelning.

Ansvarig for
Nr Rekommenderade steg 3- och 4-atgarder

utredning/
genomforande
1 Ny busshallplats utmed pafartsramp i vastlig Trafikverket och SLL
riktning. Parter &r dverens om att utreda detta trafikférvaltningen
2 Planskild passage och staket pa Varmdod kommun och
Gustavsbergsvagen. Trafikverket
3 Infartsparkering 6ster om Gustavsbergsvagen. Varmdé kommun

4 Gang- och cykelvag mellan Varmdé marknad och Varmdé kommun

Molnvik.

5 Infartsparkering for cykel och moped Varmdé kommun

6 Mindre atgarder vid Halludden trafikplats, varmdo kommun
exempelvis trafiksignal vid tunnel.

7 Oppning och ombyggnad av ldrottsvagen. Varmdé kommun

8 Gang- och cykelvag mellan Varmdé marknad och Trafikverket
Ingardbron

9 Stradk 5 AVS: Trafiksakerhetshéjande atgéarder i Trafikverket
korsningen vag 646/Ingarévagen och
Lamshagavagen

10 Strék 5 AVS: Breddning av Gustavsbergsvagen Varmdé kommun
med busskorfalt

11 Strék 5 AVS: Borttagning av mittersta Varmdé kommun
cirkulationsplats vid Varmdo marknad pa
Gustavsbergsvagen

12 Strék 5 AVS: Norra och sédra cirkulationsplatser p& Varmdo kommun
Gustavsbergsvagen forses med trafiksignaler for
bussprioritering.

13 | Strdk 5 AVS: Avfartsrampen fran vag varmdo kommun
222/Varmdoéleden breddas.
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9.2 Tidplan och beroenden

P& kort sikt, fram till &r 2030, bed6ms att de steg 3- och 4-atgarder som
rekommenderas kan genomforas. Manga atgarder kan genomforas pa betydligt
kortare sikt.

Byggande av busshallplats, infartsparkering och gang- och cykelpassage under
Gustavsbergsvagen behover synkroniseras med de trimningsatgarder som tagits frami
Atgardsvalsstudien férbattrad framkomlighet i stomnétet, strdk 5 och med gang- och
cykelvagen som planeras mellan Varmdé marknad och Ingaré.

Nar infartsparkeringen 6ppnas for anvandning behover en planskild passage finnas pa
plats for gdende som ska till busshallplatserna. Annars finns stor risk for att manniskor
genar over Gustavsbergsvagen.

Om finansiering av atgarder kan ordnas utan statlig medfinansiering kan atgarder
eventuellt genomforas pa kortare sikt &n vad som redovisas i atgardsvalsstudien.
Kommunen ser garna att l6sningsidé A snarast genomférs som forsta etapp for att
mojliggora bussbyten for Ingarébussar och nagra av bussar som trafikerar vag
222/Varmdoleden, i avvaktan pd att en attraktiv vaderskyddad bytespunkt med korta
gangavstand och med bytesmojlighet for alla bussrelationer kan realiseras.

| &tgardsvalsstudien tas hansyn till om kapaciteten i trafiksystemet motiverar
atgarder, det vill saga att atgarden kan motiveras utifrdn en samhallsnytta. P& kort
sikt kan enskilda behov finnas, for vissa resenérer, som inte kan motivera en annan
kapacitet.

9.3 Fortsatt arbete och utredningsbehov

Denna atgardsvalsstudie ar ett underlag till parternas fortsatta arbete med en
avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen bor innehalla en handlingsplan och tidplan for
fortsatt arbete med atgardsforslagen. Arbete med framtagande av en avsiktsforklaring
har inletts.

Det finns behov av fortsatta studier och utredningar av steg 1- och 2-atgarder pa kort
sikt, se avsnitt 7.1, och uppféljning av steg 3- och 4-atgarder, se avsnitt 7.2.8. Vidare
behdvs studier och utredningar av mojliga atgarder pa lang sikt som bidrar till att
malbilden uppnas i sin helhet. Losningsidéerna som presenteras i avsnitt 7.3 kan
utgora underlag till detta arbete.
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